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1.1 Organisation



• Observations
• Développement des capacités
• Échange de données et transfert de technologie

L’Organisation Météorologique Mondiale OMM est une institution spécialisée des 
Nations Unies qui compte actuellement 192 États et territoires membres.







1.2 Les Cartes



• TEMSI : Temps Significatif
• WINTEM : Wind & Température

















300 hpa
FL300

T° ISA = 15 – 30 x 2 = -45°C



250 hpa
FL340

T° ISA = 15 – 34 x 2 = -53°C



200 hpa
FL390

T° ISA = -56,5°C



700 hpa
FL100

T° ISA = 15 – 10 x 2 = -5°C







T° ISA = 15 – 34 x 2 = -53°C



Echauffement cinétique :
TAS² / 2000 (avec TAS en m/s)
TAS² / 8000 (avec TAS en kt)

https://www.flightsim-corner.com/wp-content/uploads/Echauffement-cin%C3%A9tique.jpg






Vitesse du son en kt : C = 39 x √(273 + T°C) --> TAS = C x Mach

Echauffement cinétique :  TAS² / 8000 (avec TAS en kt)

SAT = -67°C        C = 39 x √(273 - 67) = 560 kt

M 0,85 -> TAS = 476 kt   Echauffement = 28° TAT = -67 + 28 = -39° -> FUEL TEMP LOW
M 0,82 -> TAS = 459 kt   Echauffement = 26° TAT = -67 + 26 = -41°
M 0,80 -> TAS = 448 kt   Echauffement = 25° TAT = -67 + 25 = -42°

Evaluation de la TAT



1.3 Les Messages













METAR: CYFB 101500Z 06025G35KT 15SM FEW040 
OVC063 03/00 A2971 RMK SC2SC6 SLP231

IQALIT CYFB



METAR: CYFB 101500Z 06025G35KT 15SM FEW040 
OVC063 03/00 A2971 RMK SC2SC6 SLP231

Pour un vent du 060°/25kt :

- angle au vent RWY34 = 060 - 343 = 77° (360 – 343 + 60)

- vent dans l’axe = Deb 6 kt

- Vent de travers = 24 kt

Mais toutes les infos météo sont en référence NORD 

VRAI !!!

En tenant compte de la Dm de 27°W:

- angle au vent RWY34 = 360 - 343 + 60 + 27 = 104°

- vent dans l’axe = Arr 7 kt 

- vent de travers = 24 kt

Il serait donc préférable d’utiliser la piste 16 !

Seule la TWR donne le vent en référence magnétique.









Avez-vous des QUESTIONS ?

Avant d’entamer la deuxième partie
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2.1 Le Radar Météo



RADAR : RAdio Detecting And Ranging













Réglage du Gain



Sensitivity Time Control STC 

Sans Avec









2.2 Le Cisaillement de Vent



Détection de turbulence par le radar météo



Microburst



CAUTION : 
• « Monitor radar Display »
• WINDSHEAR sur ND

WARNING :
• « WINDSHEAR AHEAD » au décollage
• « GO AROUND WINDSHEAR AHEAD » 

en approche
• WINDSHEAR sur ND et PFD
• Voyant MASTER WARNING allumé 

Mode PREDICTIVE WINDSHEAR du Radar Météo



EGPWS Mode 7 : WINDSHEAR

WARNING :
• « WINDSHEAR WINDSHEAR WINDSHEAR »
• «WINDSHEAR sur PFD
• Voyant MASTER WARNING allumé 



Mode WINDSHEAR du Flight Director

• En mode Take Off ou Go Around (TOGA)
• Indépendant du GPWS
• Activé même si FD sur OFF
• Maintien de l’IAS si VZ > 1200ft/mn
• Assiette 15°
• Assiette 1° sous Stick Shaker (PLI)
• Compromis entre assiette et IAS si 600ft/mn < Vz < 1200ft/mn



Low Level Windshear Alert System LLWAS

«Runway 27 arrival, windshear alert, 20 kt loss 3 mile
final, threshold wind 200 at 15»
«Runway 27 departure, windshear alert, 20 kt gain on
runway, wind 250 at 20»



2.3 Lutte contre le givrage en vol

























Moyens de traitement



2.4 Dégivrage des avions au sol



Définitions

















Avez-vous des QUESTIONS ?

Voici ce qui termine cette troisième conférence.

Bonne soirée à tous.


