'examen SPP

Senior Private Pilot
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Avant-propos

Les connaissances exposées dans cette présentation ne sont pas exhaustives mais en adéquation avec le niveau requis a 'examen SPP
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Déroulement de 'examen

QCM
« 75/100

Test théorique :

Test pratique : ¢ Briefing-
e Partie théorique
* Vol
* Debriefing (examiné puis examinateur)

*  WTC L/M, bi-moteur a piston ou turboprop
—— > | ¢ Vol IFR (SID/RDL VOR/Attente/STAR/ILS/API)
* Deux aérodromes distants d’au moins 50NM

https://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence Briefing 1.pdf
https://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence Briefing 2.pdf

B


https://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf
https://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_2.pdf
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Chronologie d un vo\ 1FR
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https://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf

Chronologie d’un vol IFR

AIP
FRANCE

AD 2 LFJL SID RWY04 CONV
02 DEC 21

METZ NANCY LORRAINE
SID CONV RWY 04

P 5. 0, , ., 0 5 10 15 20 25 30 35 45 50
(Protégés pour / Protected for CAT A, B, C, D) S e
= pa,?o Trans alt: 5000 This SID requires a minimum climb gradient
§ of LOST COMMS " LOST COMMS " LOST COMMS 9" LOST COVMS
. el “ 6.7% up to 4300 due to LF{R)-45. ) In VMC turn back to land on the 5
FREQ : wir/see AD 2 LFJL COM 01 <= = — — - Surcairance partiuliére de IAPP | 2 Gnd speed KT | 75 | 100] 150 | 200 | 250 | 300 aerodrome. g
’ With special APP clearance H 6.7% VIV [ 509 | 678 [ 10181357 16961 2035 § In IMC comply with the last received
MMD 4N - {fpm) 2 clearance then with FPL in force. 4
If unable to comply inform ATC when requesting SIWINDD 1507 e SWWOD 1507 e SWINDD 1507 ol SWINOD 1501
RWY 04 DEPARTURE start-up clearance.
% ROUTING
DIK 307 (f\: \ l TA 5000 Climb on 038° bearing to LOU, 053° bearing, at 4300 turn LEFT to MTZ, 278° bearing to MMD.
— A kS | F T - T ] 7 TN o~
TMA - S ; ; e TN PN
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Y
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Chronologie d’un vol IFR

AlP AD 2 LFOK STAR RWY ALL CONV
FRANCE 31JAN 19
CHALONS VATRY
STAR CONV
(Protégées pour / Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS VATRY 136.380 (TEL : 03 26 26 15 67)
APP SEINE Approche /Approach 120925° e e——— — Surinstruction APP
TWR VATRY  Tour /Tower 129.400 On APP instruction
VAR 1°E (15) | o ‘ TA 5000
>
Position non & 'échelle
= Not o scale

HLDG

484857 N0035225E
VOR/DME RDL 280° VOR CAV
11/16 NM 2500 - 5000
RAP 100° Droite/Right IAS 230 kt

TMA 4 SEINE

—w_JEPPESEN CHALONS, FRANCE
LROK/XCR 3 DEC 21
*ATIS Apt Elev | Alt Set: hPa
136.380 586" Trans level: By ATC  Trans alt: 5000°
DIKOL 1E [DIKO1E], DIKOL 1W [DIKO1W]
TRO 1A [TRO1A]
ARRIVALS
REIMS o
M9 6.7 E004 02.7
;’l hqo/
L i
& q < DIKOL N4§ 23.5 EO05 07.5
&
f
&
SN
=]
\u’ 8slz
VA Vs Z®
D18 CAV ~ \
If 2890 r mm[]
l = (IAF)
KELON
S, - \/k‘;f‘j
MAX 230 KT biTg R0 2 f"\
MAX 5000 80°
o1 AV S




Chronolo

AP AD 2 LFOK IAC RWY10 -ILS Z CAT123LOC Z
FRANCE 31 JAN 19
APPROCHE AUX INSTRUMENTS CHALONS VATRY

Instrument approach
CATABCD

ALT AD - 586, DTHR : 555 (20 hPa)

ILS Z CAT | ow'or ILS Z CAT Il etfand il ow/'or LOC Z RWY 10

ATIS -VATRY 136,380 (% 06 25 25 15 67)

ABP - SENE AR ADDISCh 12025 ILS-DME | vaR
AY Toue/ Tower 129.400 CVD 1113 | 1'E

AP AR bt RDH:50 | (15)

Absance ATS :Obient QNH ORLY sux ATIS ORLY : 126,500 (FR)  Ohtsin OFRLY ONH cn ATIS ORLY: 131,350 (EN)

L B e o L | Bl T

VO aifand DME requisiraquind|

e
= MARIGNY

(inutiisable /unusable)

ALT/HGT : ?|
Digtarie:

T
il L hrad I
TA : 5000 AT AP Montes dans laxe A rswuc.n5| tourmer
FAF LOC  gaviche RN 257" en el vers 2500 {1945) pour
inlercepter e suives ke ADL 315° CAV (R 315°)
2500 vers Paoc 11 NM CAY, KELON ensuile
(134 T T Ionier & 2000 |1445) avent dacodiner en palier.
1 | Mg APCH: CmD straight atesd.
e | - ALTBOD [1045), lurm feft MAG 257"
[ - Mn%.laonmwau‘a\mﬁmsli cav
H > (MAG 157} o 11 NM arc CAV. KELON afar.
| - Ctimb o fo 2000 {1445) prioe 12 level scosiseaion.
— DTHA (NM) ] 6 55 T [
== VI [NM) 82 62 § 4 o7
— CAY [NM) 7 55 53 EE 0
WM AL | GSRarGES werliaRs & (s, Y

760 200}

550

5 [ 2
ALT 28 0
) (127

i1 1is0
(B28)

Obsercaions : Base OCH ILS CATA et B- NIL. .' BV CAT C 10 inlerdies u sud de 2 pisfe en cas Cacthalion 2l B A [2) OCH LS felland 2 CAT C calculée
Remarks __: OCH hese LS CAT A 50 B : N lan
70k 18511
5.3NM 4 min 33 !mn o 3min 11 1min 43
EEL) 3 min 15 2 min 41 2min 17 1min 14

Mon disponibie | Nof availahie

MADT 0213 G - FREQ ATIS

gie

:;D“ < f\
ey
(1AF] h
KELON 2 CV;\
100~ |15y », "/‘;\(,
ofun D7.5.CAY %gsnc%n |
AT] AN -
Di16.0 * B
CAV
TP

i VD DME 1

1 0350

- (G5 out)

PANS OPS
~

d’un vol IFR

LFOK /XCR —wJEPPESEN CHALONS, FRANCE

VATRY 1eaus 20 ({1-1) ILS Z or LOC Z Rwy 10
*ORLY ATIS FVATRY ATIS *SEINE Approach #VATRY Tower 'V;‘E‘:’J:m:irlm

-]131.355 (rens 126.505)| 136.380 |  120.325 129.4 129.4

H Loc Final Dé6.2 CVD LS Apt Elev 586°

g s oos  [2800 e | 55T .

H - (200°) Rwy 555

Elwssen apcw: Climb STRAIGHT AHEAD. Af 1600 furn LEFT (MAX

220 KT) cllmbmgjonw 257 to 2500'. Intercept R-315 to 11 DME

Arc CAV (MAX 220 KT) and KELON.
Climb 10 ionn prior 1o level acceleration.

- - - MSA
Alt Set: hPa Rwy Elev: 20 hPa Trans level: By ATC Trans alt: 5000 A

If local ATS nat available obtain ORLY altimeter setting from ORLY ATLS.
T T

T
2500 within 18 NM
VOR and DME r

MHA 2500

ILS DME
100° 111.3 CVD

i n
5.0 I
2150 ‘

5.0 |

2380 |
.2cvD Dé.2cvn Dé. 0w

D7.5 CAV D5.5CAV D33 cnv D4.0cvo

[VAT]  D3.3 CAV
[46L02]

ﬁ:‘\fggi GS 1830
1830

90"
2.0

Loc ALTITUDE |
CAYV DME

ALTITUDE |

KELON
D11.0 CAV
2500

100°-=

TCH displ
thresh 50'

Rwy 555'

3.5

|G speedkis 70
1% GEar -
|mc Dasc Angle after D4.0 CVD S| 2

(MAP at VOR/DO.7 CVD
STRAIGHT-IN LANDING
s

LOC (GS out]

100
531

120
637

140
743

160
849

AIALS 1T

1600°

A

H CIRCLE-TO-LAND

CAT CD: Prohibited Seuth of rwy,
when LF(R)-6A active

OW/o Local ATS
MDA H
1460"%905") V1500m
14807925") V1600m
1600 1045°) V2400m

H s/
pan) 755 (200 wour B8O’ 325
FULL_JTDT or ClL ouf ALS out ALS out | L0
Al e

woaH
1120°(565')V1500m|
1140°(585")V1600m|
1260°705')V2400m)|

R550m| BR550m |R1200m|R750m(R1400m

D 205

1290°(735') V3600m| 1630'11075°) V3600m
R750m when a Flight Directer ar Autopilat or HUD o DA is not used. EdFor add-on fo the MDA(H), see
ATC pages FRANCE. EICireling height based en rwy 10 displ thresh elev of 555'. I NIGHT: NOT AUTH.

(CHANGES: ORLY ATIS_ Now AOM concapt. i) IEPPESEN, 1599, 3030. ALL RIGHTS RESERVED
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Fonctionnement d’un ILS

Instrument Landing System

 Approche 3D: " S
Guidage latéral -> localizer
Guidage vertical -> glideslope

Localizer:’-.

} Antennes directrices

LOé a-e-rial

L'écart maximum autorisé est
d’'une demi déviation

GS aerial
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*zone au profil de terrain changeant, ou les différences d’altitude du

° ° [
A ‘ t I t l | d ef m I n | m l | e f terrain excédent 3 000ft sur une distance de 10NM (oAci, sEra)

NOM
[ Franchissement des obstacles b [ ) ( ) i Franchissement des obstacles b
GARANTIE . : Franchissement des obstacles Franchissement des obstacles MFO=1000ft (2000ft en région
Réception des moyens de montagneuse®)
\_ radionavigation & ATS / _ J 0 J 0 S )
Vs N s D\ s D\
; A Sur les voies aériennes i 2 Dans le secteur MSA
APPLICATION Sur les voies aériennes (moins resticf cae s GRID MORA) Hors voies aeriennes et secteur MSA (moins restrictif que la GRID MORA)
Y, C % C %
Couloir de 10NM ( Couloir de 20NM ) /" Altitude définie pour une zone d’'un ) (" Altitude définie dans un cercle de
REMARQUE(S) degré de longitude et de latitude 25NM autour d’un FIX, ARP/HRP
Marque le début de I'espace aérien
.y MFO 1000ft (ou 2000ft* . .
\_ controélé Y, \_ ( ) Y, \_MFO variable selon éditeur de la carte / \__Zone tampon de 5NM (ou INM) )
e 5] G 20T
’.m ISEJ/S?S% 105° 24N05)5xDDBIM
1 i i LI | o ooz andbyATc |
L e e o © ol avol tbr DEPSw
N ~ ot avi ]
3 5 -\ |zmir TMA to LTBS.
4% R @ g o
AT i NGB 4O EORDE S 28 7~ s fos
23 7 \ 5 w 4
39 - Ress  HUBGC) 5\200/ 7
7 AT i /\éaﬂ\‘ :
= CARDAK ; \oo N S8 2
=\ 79°11! .0 CRD s ‘
~<IN37 475 E0294239 4 §




Altitudes minimales

Approche 3D Approche 2D, Non-CDFA Approche 2D, CDFA
FAF
APCH non dans I'axe deEE]E.gE I.Eﬂ:l FA Profil CDFA (aucun palier y compris a
APCH out of RWY axis (1.6° offsel) 227° yo0p 2 MDA)
(3915) -
FGI
1370 550
MAPT
| (3295) \ e
-2r : ~- .
- i
3 IB 86 y Profil NON 0
: : Descente sans pente d’approche CDFA
donnée* jusqu’a la MDA/MDH Descente sur la pente
d’approche jusqu’a la DA/DH
D ; | ; Mise en palier a la MDA/MDH
escente surla pente jusqu’au MAPt Remise des gaz a la DA/DH si
d’approche jusqu’a la DA/DH AFA ;
Pp références visuelles non
Remise des gaz au MAPt si suffisantes pour poursuivre
Remise des gaz a |la DA/DH si cex : ’
rex gaz / références visuelles non I'approche
références visuelles non . .
. . suffisantes pour poursuivre
suffisantes pour poursuivre I'apbroche
|’approche PP Contrairement a la DA/DH, la MDA/MDH
*en respectant les contraintes d’altitudes, si existantes n’est pas congue pour passer en dessous CAT A 20ft
Désavantages : lors de la remise de gaz. C'est pour cela que CAT B 30ft
. Charge de travail augmentée (changement d’assiette, puissance) lors d’une approche 2D CDFA il faut ajouter I:>
. Puissance requise pour le palier (plus de consommation et de bruit) une marge (add-on) afin de prendre en CATC 40ft
. Le palier implique une assiette plus élevée qu’en descente continue compte I'inertie de I'avion en remise de gaz, CAT D 60ft
. Si MAPt proche du seuil, possibilité de sortie de piste sauf cas particuliers




Circuit d’attente

Seule I'entrée directe est évaluée a I'examen SPP

SECTEURS D’ENTREE / ENTRY SECTORS
e o o o ot o e 7 e o o e
ENTRY INTO
I LF(P)-26 A
R - 51-05 WITH ATC '
F 1 CLEARANCE ONLY. '
? ; MAX 170 KT Qb
’ 1 0 476'
201 (189 ""‘ g - 5100 -
2962881 o /\M "
B ,} . =
- /” —
/’
7
! ? Entry possible to IFR flights with ATC clearance
'I l (2) Centrale nuclk survol interdit en cas dapproche a vue
f ’I Powerplant : overflying prohibited in case of visual approach dl - 50-55 -
)
‘\ MAX IAS 170 kt /I ALT/HGT :t :
\ /’ Distances : NM
~ P4 0 s saM |
Sg L - 01-50 02:00 02.10 0220
i;, \ L\‘H]SO | WZl‘? | coelm | =1
Trawvers balss
- Eloignament
Virage Virage de
d'éloignement rapprochament
DAt de [atente
Attente standard : virages a droite, 1' d'éloignement (FL<140) ou 1'30" (FL>140)

i

Cote oppose @ Mattenis

R Rapprochement
Repers d'steme
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Les erreurs frequentes

* Mauvaise utilisation du pilote automatique
* Descendre sous une altitude minimale de vol
* Débuter une approche sans autorisation } Ne pas hésiter a
. ) relancer ’ATCo avant
e Atterrir sans clairance

d’atteindre les butées

e Utilisation de l'overlay sans vérifier la trajectoire
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QUESTIONS




