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AU programme...

* Mise en contexte : rappel des episodes precedents

* Briefing complet d'un vol

* Focus sur:
- Aéroport(s) de dégagement
- Procédures (DEP et ARR)
- Performances

* Vos questions !




Mise en contexte




La preparation d'un vol (sur IVAO)

* Choix de la navigation a effectuer (tour, event, exam, plaisir, vol réel,...)
* Choix de I'aeronef le plus approprie (distance et connaissance de I'avion)
* Etude de la meteo (depart, en route, arrivee, degagement(s))

* Procedures de depart, arrivee et approche (+ degagement)
 Bilan carburant et analyse des masses

» Performances départ (et arrivee)
* Compilation des briefings

Conference du 22/12/2017:

>


http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf

La preparation d'un vol (sur IVAO)

* Choix de la navigation a effectuer (tour, event, exam, plaisir, vol réel,...)
* Choix de I'aeronef le plus approprie (distance et connaissance de I'avion)
degagement(s)

* Procedures de depart, arrivee et approche (+ degagement)
et analyse des masses

» Performances départ (et arrivee)
* Compilation des briefings

Conférence du 06/04/2018 :



http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

La preparation d'un vol (sur IVAO)

* Choix de la navigation a effectuer (tour, event, exam, plaisir, vol réel,...)
* Choix de I'aeronef le plus approprie (distance et connaissance de I'avion)

Conférence de ce soir




Le briefing : pourquoi...

e (C'est le resultat de la préeparation du vol... mais aussi le moment ou
I'operationnel commence

* Briefing = projet d'action

* Synthetiser les principaux elements de planification

* Activer la memoire a court terme

* Se constituer une représentation schematisée de la situation
Pre-alerter et éveiller I'etat de preparation

Répartir les taches

Promouvoir la communication et le questionnement




Le briefing : quand...

* Quand effectuer le briefing ?
* Et d'ailleurs... un briefing ou des briefings ?

En salle PPV (Preparation Plan de Vol) environ 2h avant 'ETD
* Au parking apres les operations de pre-flight
* Aintervalles reqgulieres en fonction de la duree du vol

Avant la mise en descente (a compléeter ~10 min avant le TOD)

* Lorsque cela est nécessaire, apres avoir récolté les données nécessaires



Le briefing : comment...

* Comment compiler un bon briefing ?
* Disposer de toutes les donnees nécessaires (OFP, meteo, NOTAM, ...
* Sélectionner et ces donnees

* Decrire les

* Mettre en evidence les

* Structurer de maniere logique et operationnelle
* Adapter a chaque vol




Le briefing : les sections...

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)
Bilan carburant

Analyse des masses

Présentation du plan de vol

Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

Analyse c
* Analyse c
~ _minimaa

e la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur/pressurisation)
e l'arrivée (route, contraintes et limitations, performances, navaids,

oproche, API, roulage,...)

http://storage.ivao.fr/training public/Section%2olnstruction/Pilote/CP/PIL BRIF.pdf

>


http://storage.ivao.fr/training_public/Section Instruction/Pilote/CP/PIL_BRIF.pdf

Briefing au sol

[lest « ETD — 2h »




* Numerodevol: FR 7434
* |ndicatif: RYR64Z

* Aeroport de depart : Beauvais (LFOB)
* Aeroport darrivee : Zadar (LDZD)

* DOF : 180502
* Scheduled flight (Wed — Sun)

ETD : 2820 UTC

https://www.flightradar24.com/data/flights/fr7434#113dc87d

LOADSHEET AFFROVED TIME
02 MAY 2018 171

: [ Aéronef Boe|ng 737_8OOW (REG - EI_EKP) http://www.flightsimsoft.com/topcat/

ALL WEIGHTS IN KILOGEAMS

Charge marchande : 19100 kg M BHOT NGRS MO oome SRS
2 Charge en Cablne : 13377 kg (PAX : 171+3) DAD COMPARTHMENTS ”Eél"::lgg |

- Charge en soute : 5723 kg (1/2741 — 2/2982) 4SS \EIN BAG 13377 AD/16 A 3 | TIL 17143

/ 2T A& 4] 19100 LAST MINUTE CHANGES


https://planefinder.net/data/flight/FR7434
https://www.flightradar24.com/data/flights/fr7434#113dc87d
http://www.flightsimsoft.com/topcat/

Le dossier de vol

* OFP (Operational Flight Plan)

* Données meéetéo (METAR, TAF, cartes TEMSI et WINTEM)

* Cartes de navigation

+ ATIS, NOTAM,...

* Renseignements complementaires et annexes specifiques au vol
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Le briefing : les sections

2. Presentation de la route (départ, en route, arrivee) et ses contraintes

3. Analyse méeteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)

4. Bilan carburant

5. Analyse des masses

6. Presentation du plan de vol

7. Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

8. Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)
9. Analyse de l'arrivee (route, contraintes et limitations, performances,
/ navaids, minima approche, API, roulage,...)




1 — Aeronef

° Boeing 737-800W (REG : E|'EKP) -, \f&oﬁ .

* Equipements —SDEaFCHIJ1RWXYZ[LB1 ,

http://storage.ivao.fr/training public/Section%2olnstruction/Pilote/PP/REG EQU.pdf
* Navigation: o, L

(obligatoire car RFL>FL115) " httpsiiplanefinder.net/datajaircraft/EI-EKP

(capacité RNAV 1 en route, RNP 1 en terminal et RNP APCH finale)
(obligatoire car RFL>FL290)

Radio : espacement 8.33 kHz (obligatoire car RFL>FL19x)

Transpondeur: LB1 (mode S, obligatoire car IFR, avec ADS-B et ADS-B « out »)

Etat general, écarts techniques/opérat. (consultation Tech Log), vérification MEL

' » Situation de I'avion
* Poste de parking : porte 3
. * Prise en main apres rotation (ou « cold & dark »)


http://storage.ivao.fr/training_public/Section Instruction/Pilote/PP/REG_EQU.pdf
https://planefinder.net/data/aircraft/EI-EKP

Le briefing : les sections

1. Presentation de I'aeronef, son éetat et ses equipements (obligatoires)

3. Analyse méeteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)

4. Bilan carburant

5. Analyse des masses

6. Presentation du plan de vol

7. Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

8. Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

. pressurisation)
9. Analyse de l'arrivee (route, contraintes et limitations, performances,
» " navaids, minima approche, API, roulage,...)

http://storage.ivao.fr/training public/Conf%C3%Aqgrences/Supports/Conf%C3%Aqgrence IFRroute.pdf

>


http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf

2 — Route

No446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

Distance FPL :
Distance GC :

Temps de vol :

o


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 — Route

UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L6214 PUL N606 LOS
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

2 — Route
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

2 — Route

No446F350 LANVI UM164 UQ341 RESIADCT
LABIN/N453F200 L6214 PUL N606 LOS

Départ LANVI

* TOCau RFL350 au mieux 60 NM
avant LANVI

* Une dizaine de NM jusqu’a Epinal
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 — Route

No446F350 LANVIUM164 EPL UN491 DCT
LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 — Route

No446F350 LANVIUM164 EPL UN491 BEGAR UQ341
IN453F200 L6214 PUL N606 LOS

» Départ LANVI
* TOCau RFL350 au mieux 60 NM
~__ avant LANVI

oK * Une dizaine de NM jusqu’a Epinal
| * Sortie FR via BEGAR
* Traversée CH via UQ341

ARMNOS



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 — Route

Nos46F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 — Route
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

2 — Route

No446F350 LANVIUM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L6214 PUL N606 LOS

._'I;lttps://www.naviqraph.com/ChartsADDs.aspx



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes

Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)

. Analyse de I'arrivée (route, contraintes et limitations, performances,

navaids, minima approche, API, roulage,...)

http://storage.ivao.fr/training public/Conf%C3%Aqgrences/Supports/Confe%CC%81rence Briefing 1.pdf

>


http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

3 — Meétéo

* METARLFOB

Validité Le 02 de 1700z a 1900z Météo valable pour 'ETD

Vent Vent 210° 11kt — variable 170°-230° Piste 30 en service (car préférentielle pour les arrivées) — 11kt purement travers

Visibilité >10 km -> 4000 m Tendance vers I'absence de VMC mais compatible avec minima TKOF
(RVR cat CRWY 30 =350 m)

Nuages Couvert @ 3400 ft -> fragmentés @ 1200 ft et couvert Plafond en dégradation de 3400 ft a 1200 ft mais compatible avec les minima ILS 30
3000 ft (DA 497 ft). Marginal pour procédure a vue en cas de panne au décollage.

Températures & QNH Au sol 14° C; point de rosée 7° C; QNH 1010 Pas de risque de givrage au sol, basse pression

Phénomeénes significatifs  Evolution vers pluie modérée Piste éventuellement mouillée (impact perfs au décollage). Pas de de-ice a prévoir

TAKE-OFF RWY 30

Mil Facilities Nil Facilities
DAY MIGHT

@Without Low Visibility Take-otf approval 400m are stipulated.

httDS://aVIatlon g meteOfr/ @ Or rejected take-off distance whichever is the greater.

/”' https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx



https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

* T E IVI S I E U R O C f K. g 3 EUROC SIGNIFICANT WEATHER CHART

SFC to FL450
VALID 18UTC ON 02/05/2018

LLEE OH or r‘ mention imples mod 1o s urokence, icing and il

- Treszing bog.
Units:: allilde in fight kveks, specd i knots, pressus m hectoPascal

[ A% [2] A3 [B]Acch 2
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180 LC-GBK!I;D Cl 300-370

Courant jet 110kt @ FL290

Moins impactant au FL350 S 0o i e ISOL LOT EWBD
250200, g IE cB E.Kv
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plus haut
Givrage Risque modéré Normalement pas concerné au RFL oknLOC OvC
entre FL70-100 et '
FL200
Tropopause FL370 (ISADEV -4°)  Altitude optimale au dessus du RFL.

Eventuelle demande ATC pour plus haut

BEN

al J40-3 00
E 0270

Nuages Fragmentés Traine du front chaud, risque de givrage RS
localement couvert et utilisation engine anti-ice probable en
jusqu’au FL350 au montée et en descente. Raison
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au FL21o al'arrivée  croisiere plus haut (redescente en FRA)
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https://aviation.meteo.fr/


https://aviation.meteo.fr/

* WINTEM

S @ 45kt ->SE @ 30 kt

Température Entre -53°Cet-56°C

https://aviation.meteo.fr/

S

Forte composante vent traversier et
composante majoritaire de face (17 kt)
défavorable en route

ISA DEV légerement favorable @ FL340 (limite
tropopause au FL370)
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TEMFERS
VAUD WED 02/05,/18 1BUTC

wINC



https://aviation.meteo.fr/

* TAFLDZD:

TEMPO 0306/0312 36008KT

Validité Du 02 21200z au 03 3 1200z -> évoluantdu 02 a1200au 02  Météo peu variable a I'ETA
a 1800

Vent 130° 5 kt Piste 14 en service (app. ILS), pas de composante vent traversier a I'atterrissage

Visibilité Aucune limitation de visibilité
Nuages Pas de plafond a I'ETA

Phénomenes
significatifs

Standard STRAIGHT-IN LANDING RWY 14
ILs LOC (GS out)
DAH) c: 447 /(204"
AB: 4437200 D 457 (214" oan; 5607317
[ lmited | ASout | T  ASout |

RYR 750m RvR 1200m RVR 750m RVR 1400m

https://aviation.meteo.fr/ g
/ https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx



https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

* Meéteo au depart
* Meéeteéo en route
* Meéeteo a destination

3 — Met

eo



Interlude

Les aeroports de degagement

ol




Types d'aerodromes

Piste (longueur, PCN) compatible avec les performances de l'avion

Ouvert a I’'heure d'utilisation
Moyens et equipements (communication, eclairage,...) disponibles

Aerodrome adequat

Le vent a I’'heure d'utilisation est compris dans les limites specifiees
Les conditions meteo repondent aux besoins réeglementaires poury
atterrir (eventuellement en LVP)

Un AD peut étre adéquat mais non accessible. L'inverse n‘est pas vrai pour un type d’exploitation donné
Un AD est classifié adéquat de maniere « permanente » (modulo des variations opérationnelles).

Un AD adéquat peut devenir non accessible de maniére « ponctuelle » et en fonction de la météo




Types des degagements

» Degagement au depart
* Degagement en route

» Degagement a l'arrivee

Un aéroport de dégagement doit étre toujours un aéroport adéquat

mais pas forcement accessible au moment de la planification




Selection des degagements

Planification généralement non obligatoire

Planification obligatoire si les conditions meteo entre EAT-1h et EAT+1h
sont en dessous des minima d'approche les plus contraignantes sur
I'aeroport de depart

Planification possible en cas de contraintes opéerationnelles particulieres

Critere de selection — |la distance maximale doit correspondre a :

* Bimoteurs
* 1hdevol alavitesse de croisiere N-1 en conditions standards sans vent en se basant sur la
masse reelle au decollage
* Pourlesvols ETOPS, la plus faible duree entré 2h de vol a la vitesse de croisiere N-1 et le
temps maximal d’éloignement ETOPS en conditions standards sans vent

* Tri- et quadrimoteurs

» 2h de vol ala vitesse de croisiere N-1 en conditions standards sans vent en se basant sur la
masse reelle au decollage




Selection des degagements

* Planification géneralement non obligatoire

* Planification obligatoire seulement en EDTO (Extended Diversion Time
Operations), c'est-a-dire en ETOPS (¢a ne concerne que les bimoteurs)

* Plusieurs degagements en route sont parfois necessaires

* Critere de selection:
* Situe dans un cercle centré sur la route et de rayon correspondant au temps
maximal d'eloignement ETOPS
* Peut étre I'aeroport de depart ou d'arrivee
» Doit étre indiqué en cas de reduction de la contingency a 3% (3% ERA)




Selection des degagements

* Planification obligatoire en IFR, excepté les cas ou :
* L'aéroport de destination est isolée et il n‘existe aucun aeroport adequat

* Les trois conditions suivantes sont réunies :
1. Durée totale de vol (du décollage a I'atterrissage) ne dépasse pas 6 h
2. L'aéroport de destination comporte 2 piste distinctes
3. Lesconditions meteo a destination entre EAT-1h et EAT+1h comportent une visibilite au
moins egale a 5 km et un plafond au moins egal a la valeur plus élevee entre 2000 ft et 5oo ft
au dessus de la MDH de la manceuvre a vue

* Critere de selection en fonction du type d’approche disponible

CAT Il et llI RVR CAT |

CATI RVR et MDH (de I'approche de non précision la plus défavorable)

Non précision RVR+1000m et MDH+200ft (de I'approche de non précision la plus défavorable

Manceuvre a vue RVR et MDH de la manoeuvre a vue




Dans notre cas

: non necessaire car meteo favorable a LFOB
- non necessaire car vol non ETOPS

* Aeroports adéquats dans les environs de LDZD

LDSP 0211257 0212/0312 11006KT 9999 FEWo060 TX28/02127

HEEP (GEfpil TNa7/0307Z TEMPO 0220/0300 04009KT...

LDRI (Rijeka) LDRIl 0211257 0212/0312 VRB02KT CAVOK TX26/0213Z TN16/0303Z...
LDSB (Brac) LDSB 0211257 0212/0312 12012KT CAVOK TX24/0212Z TN18/0303Z...
LDLP (Pula) LDPL 0211257 0212/0312 09008KT CAVOK TX26/0213Z TN15/0303Z

/ "« Critéres de choix : météo d'abord mais également opérationnel
_(disponibilite équipements et assistance compagnie)



Dans notre cas

Degagement au départ : non nécessaire car meteo favorable a LFOB
* Dégagement en route : non necessaire car vol non ETOPS
Degagement a l'arrivee :

* Aeroports adéquats dans les environs de LDZD

LDSP 0211257 0212/0312 11006KT 9999 FEWo060 TX28/02127

~2EIP R, TN17/0307Z TEMPO 0220/0300 04009KT...

LDRI (Rijeka) LDRIl 0211257 0212/0312 VRB02KT CAVOK TX26/0213Z TN16/0303Z...
LDSB (Brac) LDSB 0211257 0212/0312 12012KT CAVOK TX24/0212Z TN18/0303Z...
LDLP (Pula) LDPL 0211257 0212/0312 09008KT CAVOK TX26/0213Z TN15/0303Z

/ "« Critéres de choix : météo d'abord mais également opérationnel
_(disponibilite équipements et assistance compagnie)



Dans notre cas

* TAFLDSP:

Validité Du 02 a 1200z auo3 a 1200z -> avec variation temporairedu  Météo peu variable a I'ETA
02 a 2000 au 03 3 0000

Vent 040° g kt Piste o5 en service (app. ILS), pas de composante vent traversier a l'atterrissage

Visibilité 210 km Aucune limitation de visibilité
Nuages Peu a 6000 ft Pas de plafond a I'ETA

Phénomenes
significatifs

| https://aviation.meteo.fr/

-



https://aviation.meteo.fr/

Dans notre cas

* Accessibilite avec visi max et pas de plafond
* Approches disponibles :
+ RWY os:
* |ILS (DA 440 ft; RVR 12000 m)
 NDB (MDA 1300 ft; 5ooo m)
* RWY 23:
* VOR B (MDA 2040 ft; RVR 2400 m) avec VPT — non autorisé la nuit

CAT Il et Il RVR CAT | https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

CATI RVR et MDH (de I'approche de non précision la plus défavorable)

Non précision RVR+1000m et MDH+200ft (de I'approche de non précision la plus défavorable

Manceuvre a vue RVR et MDH de la manceuvre a vue



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

3 — Meétéo

* Choix de LDSP (Split) comme degagement
* Planification degagement LDSP :
: SPL3D SPL SPLaB
: 95 NM
: FLaso
: 23 Min
pertinente a LDSP : assimilee a CAVOK

* Accessible RWY os: ILS (DA 440 ft; RVR 1000 m)
* Non accessible RWY 23 mm——————————

ILs LOC (G5 out)

on, A 4207(350°) C; 4407 (370°)
T B 4307 (360') D: 4507 (380" oamy 8707800

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

e
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Des questions ?




Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meéteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou
pressurisation)

" 9. Analyse de l'arrivée (route, contraintes et limitations, performances,

navaids, minima approche, API, roulage,...)

http://storage.ivao.fr/training public/Conf%C3%Aqgrences/Supports/Confe%CC%81rence Briefing 1.pdf

>


http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

4, — Carburant

* Conditions de dispatch
* Montée : 250/280/.78
* Croisiere : M.78 (ou CI30 compagnie)
* Descente: .78/280/250
* Route destination : 645 NM (vent : face 17 kt)
* Route degagement : 95 NM (vent : face 26 kt)

Roulage
Consommation d'étape

Réserve de route

Réserve de degagement (LDSP)

Reéserve finale

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meéteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)
Bilan carburant

Présentation du plan de vol
Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,

NADP, navaids, RTO...)
Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)

" 9. Analyse de l'arrivée (route, contraintes et limitations, performances,

navaids, minima approche, API, roulage,...)



5 — Masses

Masse opérationnelle (OEW ou DOW)
Charge marchande (payload)

Masse a vide sans carburant (ZFW)
Masses conformes

Carburant embarqué (fuel) aux limitations

Masse au roulage (RW)
Masse au décollage (TOW)

Masse a l'atterrissage (LW)

CG avide 23,93 % FWD 8,18 % - AFT 30,20 %

CG au decollage 27,34 % FWD 9,65 % - AFT 30,92 % —
CG a l'atterrissage 25,22 % FWD 8,34 % - AFT 30,58 % CG avant :

http://www.flightsimsoft.com/topcat/ Stab trim a cabrer
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Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meéteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)
Bilan carburant

Analyse des masses

Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,

NADP, navaids, RTO...)
Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)

" 9. Analyse de l'arrivée (route, contraintes et limitations, performances,

navaids, minima approche, API, roulage,...)



6 — Plan de vol

(FPL-RYR64Z-IS

-B738/M-SDE1FGHIJ2aRWXYZ/LB1

-LFOB1820

-No446F350 DCT LANVIUM2164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT LABIN/No453F200

L614 PUL N606 LOS DCT

-LDZDo142 LDSP

-PBN/A1B1Ca1D1L102151 NAVRNVDaE2A1+-DOF/180502 REG/EIEKP EET/EDUU0037
LSASo0040 LIMMoo56 LDZ00118 RVR/200 PER/C

-E/0241)

Confirmation de tous les

& http://www.flightsimsoft.com/pfpx/ . o
éléments planifiés

Informations complémentaires en case « Remarks »:

* NAV - Capacité de navigation : redondant par rapport aux PBN

« EET - Duree de vol cumulative en limite de FIR (utilisée en tactic ATCO)
* RVR-Minima opérationnelles pour le vol (utilisée en tactic ATCO)

* PER-Catégorie d'approche (en fonction du LW)



http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

Briefing départ

Il est « ETD — 30 min »

El] alamy stock photo oo




Le briefing : les sections

7. Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

8. Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou
pressurisation)

Analyse de |'arrivee (route, contraintes et limitations, performances,
navaids, minima approche, API, roulage,...)




s e el S

Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meéteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou
pressurisation)

" 9. Analyse de l'arrivée (route, contraintes et limitations, performances,

navaids, minima approche, API, roulage,...)



7 — Depart

Situation generale (apres recup. ATIS)

: 30 (QFU 304)
. (LFOB 021800Z AUTO 23011KT 200V260 9999 FEW023 SCTo40 BKNo47 13/08 Q1011 TEMPO 4000 RA BKNoo0g=)
: 11 kt traversier, 3 kt face
: > 10 km —frag 4700 ft
: 50l 13° C— point de rosee 8° C
: 1011 (elévation RWY30: 297 ft)
. piste seche, pas de risque de givrage
: 00O ft

* Aucune limitation opérationnelle au depart




7 — Depart

Mise en route et roulage

: porte 3
: face est
: pendant repoussage

N —p/a N2 (attention sur N)
Remontee piste 30
Eventuellement viaR

#ATIS HREALUNALS Tower
118.375 121.4

02-0 02-07

Fer AIRPORT BRIEFING refer to 10-1P pages

Parking area
No\rrh

Main Parking I\:-".,.&
MET area &, B

Light aviation oo Tower 1
"4 X

352°

Parking area -,
South ,
-~

7

Parking area

02-06.6  02-06.7
49-27.6

¥BEAUWAILS Operation
131.540

02-08

() HoT spoT
.__'_/‘

Very short taxiing distance from
apron to holding point N1.

Risk of incursion on RWY 04,22
if holding point N1 not followed.

49.27
TWY R restricted to MAX
Code C ACFT.

2430 m disponibles depuis R _
: TWR 121.4 ™

5thru 8 N49 27.5 E002 06.8 ’
9 N49 27.5 E0D2 06.9 /)
10 thru 12 N49 27.6 EOD2 06.9 "

Feet 0O 1000 2000 3000 4000 5000

Meters 500 1000 1500
02.07 02-08

02-06.7

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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7 — Depart

Performances au decollage

TAKE-OFF LEFOE.- WY 3 To
EI-EKF EBOEING q00 CFMSe-7F
TILLE

67 2 5 1 kg TEMF +13C OHH 1011 WIND 23011 (03KT HW)

O n FULL THERUS
ac B9771 CLIME 142 1 91 BX

240H

Off : FIEL%EDT'EEIETHE
:D-TO2;+32°C>88.6 % N1  Seas -

C NOT AUTH
- 6 3 3 3 3 3 3 3 3 3 36 3 3 3 3 3 3 3 36 3 36 3 3 36 3 3 36 36 3 3 36 3 36 36 3 36 36 3 3 3 36 3 36 3336
. D0 NOT EXCEED MAX STRUCT TAKE-OFF WGHT OF 79243 KEG
3E 3636 36 36 3E 3 3E 3 36 336 336 336 36 -3 3 I 3 336 336 336 336 I 36 I I I I 336 336 336 3 I
® V1 — 143 kt ENGINE OUT
e VR =143kt

e \/o = 148 kt http://www.flightsimsoft.com/topcat/
: 2397 M (TORA30 2430 m; 33 m de marge)
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7 — Depart

Procedures de panne au déecollage

En dessous de 8o kt on rejette pour « n‘importe quelle raison »

Aprés 8o kt on ne rejette que pour alerte feu, panne moteur, alerte cisaillement du vent ou
impossibilitée de controler I'avion en sécurité

Apres V1 on continue et on gere 'urgence en vol

En cas de RTO : « call 'REJECT’, throttles on idle, A/T disengage, apply manual braking if needed,
speed brake up, maximum reverse, when stopped review brake cooling schedule »

Si perte moteur a ou apres la rotation, assiette de 8,7° pour maintenir 168 kt (V2+20), positive rate

et gear up
Montee dans 'axe vers 1000 ft pour accelerer et rentrer les flaps, puis montee a la MSA



7 — Depart

Procedure de depart

At 8OO |

but not befare

. LANVI gW

I Réserve’e RNAV : 371 I _-‘I-- " -":;[";'.- LANY]. g = %
§ ilights specitie B-13, C-42, € UM-164/UL-B51. = . S =
C Pa ris fa ce Ouest & O LU:n B i :i-;hf. Cthar timas I:-,-ETIZ. ou e : S EE3
/4 . -y s B g *‘E g g : E
* Montée initiale 4000 ft o= F=8%
* Vitesse : 250 kt sous FL100 ssnvrvin | EZEZ-2
i;l]‘_s.a'n ] 2 = p ,

Virage droite a 8oo ft (aprés 2NM Bl) cap
174° pour intercepter et suivre RDL 144°
en éloignement de BVS

Passant 5ooo ft calage standard
AVEMIL gauche cap 125°

A PG278 gauche cap 105°

A LUPAM gauche cap 094°

‘o qissod sgpsey Se OOOE YIRAU Of SE o

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

A LASIV droite cap 120° vers LANVI
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7 — Depart

Procedure de depart

At 8OO |

but not befare

. LANVI gW e

Réservee RNAV ._

Paris face ouest g\ LBt
Montée initiale 4000 ft =
Vitesse : 250 kt sous FL100

°
Mé dIXvd

S&LTd IADEV Sd0dd ¥ S13r

Mé IANYT ‘M6 11808
S6174 % SLLT4 NIIMLIE SAO¥d B SLIC

-
=
I
o9
=
o2
%
nl"
o =
=
a2
g3
n
=5
o —i
=c
A
m
(¥,

: 5.5 % —> mini goo ft/min
: 3000 ft
au-dela de 25 NM : 3500 ft

N !
LASIY

1.2

BUBLT sy >

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

MSA MTD VOR
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7 — Depart

Procedure de depart

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

Trans level: By ATC  Trans alt: 5000°
1. [F unakble fo Fly tha RMAY junction phase report "Mon BHAY 1
vpan requeesting stact-up clearance on PREFLIGHT frequancy.

. LA N VI W 2. Bunway 12 15 preferential except tor operational conditicns.

- 3. 510s are also minimum noise roulings.

, ’ 4. Ganerally the Hlight must be pertormed 5o a5 to reach 3000° a5 fast as possibla.
* Reservee RNAV
* Paris face ouest

* Montée initiale 4000 ft Climb Thrust
. Accelerate to Flaps Up speed
b Vltesse : 250 kt SOUS FL100 and retractﬂaps/s]ats

3000 ft AGL

: CLB2 |
: NAD Pl \(/::ITD1T§{§Szto kts

* Thrust Reduction Height : 8oo ft 800 ft AGL
* Acceleration Height : 3000 ft P

Takeoff Thrust ST AL climb speed

V, + 101020 kis

Climb Thrust
Accelerate to Flaps Up speed
and retract flaps/slats

Takeoff Thrust
V, + 10t0 20 kis
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7 — Depart

Navigation

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

Initial climb clearance 4000°

. LANVI gW

For flights to
@ Usable during we

M6 dIXvd

A
=
i
&8
=
2z
&
-
o =
=
sl
£3
o
b
23
[=]
= =
e
m
W

S6LT4 3A0SV 5d0¥d F 5L
Mé IANYT ‘M6 178n8

G617 ¥ SLLTd NIIML3A SdOdd 7 S13r

111365 MTD R-217)

e NAV1:115.9 (BVS) R %

LANVI

* NAV2:109.95 (Bl) o ik

BUBLI

* Navigation latérale : HDG SEL puis VOR LOC jusqu‘a interception RDL 144° BVS, puis LNAV
* Navigation verticale : VNAV arme au decollage et engagé a 400 ft
* A/P:apres premier virage au dessus de 1000 ft
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Briefing croisiere

Toutes les 30 minutes

- \ S WY Phadesalleegte S T—
) = et oplnes” T

2 ’ ' “ ‘. )_' 9 J /‘
e \ - bhiTe" o )
PO W R e
. g i~ - - —
O R N L v "

L i ety S :
B S L A L R




Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meéteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

i s L

" 9. Analyse de l'arrivée (route, contraintes et limitations, performances,
" navaids, minima approche, API, roulage,...)




8 — Croisiere

TOC - 65NM de LANVI

* Navigation (laterale et verticale) : cap 118° stable FL350
* Carburant: 4,9 t actuelles pour 5,1 t attendues

* Pressurisation : pression differentielle 7,12 PSI pour 7,2 PSl attendus
* Alarmes : aucune alarme

* Vitesse: 237 kt
* Profil descente : drift down to FL240

* Vitesse: 340/.82 (Vmo/Mmo)
* Profil descente : down to FL100

 LFOK (Vatry):10 NM; 3860 m de piste
 LFSG (Epinal): 75 NM; 2700 m de piste
e LFJL (Metz): 80 NM; 3050 m de piste

3 http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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8 — Croisiere

TOC+30 min — ELMUR

* Navigation (laterale et verticale) : cap 128° stable FL370 (accorde par I'ATC)
* Carburant: 4,1t actuelles pour 4,0 t attendues

* Pressurisation : pression differentielle 7,2 PSI pour 7,2 PSI attendus
e Alarmes:aucune alarme

* Vitesse: 233 kt
* Profil descente : drift down to FL250

* Vitesse: 340/.82 (Vmo/Mmo)
* Profil descente : down to FL160 (MORA 15800 ft)

e LSZH (Zurich): 15 NM; 3700 m de piste
e EDNY (Friedrichshafen): 30 NM; 2356 m de piste
» LFSB (Bale-Mulhouse) : 60 NM ; 3900 m de piste

1 http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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8 — Croisiere

TOC+60 min - LABIN

* Navigation (laterale et verticale) : cap 121° en descente vers FL200
* Carburant: 2,9 t actuelles pour 2,8 t attendues

* Pressurisation : pression differentielle en descente vers 0,8 PSI attend
* Alarmes: aucune alarme

* Vitesse: 230kt
* Profil descente : drift down to FL260

* Vitesse: 340/.82 (Vmo/Mmo)
* Profil descente : down to FL100

 LDPL (Pula):35NM; 2946 m de piste
* LIPZ (Venezia): 45 NM; 3300 m de piste
» LIPQ (Trieste) : 5o NM; 3000 m de piste

1 http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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Briefing arrivee

Au plus tard « TOD — 10 min »

B o --'v.*u-:ll. S -
| F6 a0 05080 5

2 rE




8.

i s L

Le briefing : les sections

Présentation de |'aéronef, son etat et ses equipements (obligatoires)
Présentation de la route (depart, en route, arrivee) et ses contraintes
Analyse meéteo (depart, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s)
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du depart (roulage, performances, route, contraintes et limitations,
NADP, navaids, RTO...)

Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou
pressurisation)



g — Arrivée
Situation generale (apres recup. ATIS)

: 14 (QFU 133)

. (LDZD 021900Z 00000KT CAVOK 18/14 Q1005 NOSIG)
: calme
: CAVOK
: 501 18° C — point de rosee 14° C
: 1005 (elevation RWY14 : 243 ft)
. piste seche, pas de risque de givrage
: FLaog

* Aucune limitation operationnelle a I'arrivee

P




: 22 NM apres PUL
* Deja en descente depuis LABIN

: LOS A

* Vitesse : 250 kt sous 10000 ft
Possibles turbulence vent NE

Intercepter gisement 111° en éloignement de LOS (

jusqu’a LUKAV (22NM ZDA)

g — Arrivée

Procedure d’arrivee

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
Apt Elew Alt Set: hPa  Tr
Descend as

EBITA 3F [EBIT3F]
LOS 5A
MINTU 2E [MINT2E]
ULPIN 2A [ULPIZA]
ULPIN 28 [ULPI2B

g d4vH MAX 250 KIAS BELOW 10000°

vel: By ATC  Trans alt: $500°
ATC.

IDA WOR

HOLDING OVER
LUKAV
N4 422 E014 392 4

—u:ssnu
429 105 D37.0 IDA

N44 34.1
Ly B4 48,8

LUKAY
D22.0 ZDA
i

ED

EBITA 4
N4 237 ED14 48,2 .

MINTU &
D32.4 IDA
N44 70.4 ED14 417

CAUTION
Dwring NORTHEAST!
strong turbulence

(1AF Ry 04]

010.0 IDA
O CAUTICN

v to be used wh
allable and whe
mam altitudes (refer to

(330 774 |

M4 5 29.B
DE.2 IDA

ik Apt 13 NM
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g — Arrivée

Y I/ . ! https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
P ro C e d U re d a r r I Ve e Em mrj hPa | Tr.a;:ile;?rli By ATC  Trans alt: 500'
Qaq’ eicend as ¢l ed by c.

EBITA 3F [EBIT3F|
LOS 5A
\ ULPIN 24 [OLPLZA]
22 N Elplie L
* Deja en descente depuis LABIN o

N4d 42,7 E014 392 A/

: LOS 5 A | ,

—LOSIN)

429 LO5 ¢ D”."HDA
* Vitesse: 250 kt sous 10000 ft N CUaB
* Possibles turbulence vent NE OO Ly
H44 231 EEI'JE!lM.?
LJANTY A
2500 ft secteur NW —wea i i
plus limitante 7800 ft secteur N st SN

= "{?

1
|
I
A

T
i %
| o~
! X
1 h:
I W

| SEE INSET

Intercepter gisement 111° en éloignement de LOS (

) jusqu’a LUKAV (22NM ZDA)
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g — Arrivée

Procedure d’arrivee

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
vel: By ATC  Trans alt: $500°

Apt Elew Alt Set: hPa  Tr
Descend as ATE.
EBITA 3F [EBIT3F|
\
: 22 NM apres PUL

LOS 5A
MINTU 2E [MINTZ2E] )
ULPIN 2A [ULPIZA] A
ULPIN 2B [ULPI2B
MO kv
* Deja en descente depuis LABIN '
N4d 42,7 E014 392 A/
: LOS 5 A wy
* Vitesse : 250 kt sous 10000 ft A
* Possibles turbulence vent NE

Ly B4 48,8

LUKAY
D22.0 ZDA
i

ED

EBITA 4
N4 237 ED14 48,2 .

MINTU &
D32.4 IDA
N44 70.4 ED14 417

: std, 313°, D22-D26 ZDA, 6000ft

Dwring NORTHEAST!
strong turbulence

(1AF Rwy 04
Di0.0 IDA
0 CAUTION
v to be used wh C R

NAV1:108.6 (ZDA)
* ADF1: 429 (LOS)

(330 774 |

M4 5 29.B
DE.2 IDA

ik Apt 13 NM
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g — Arrivée

Performances a l'approche

c 62 2 k LANDING LDZD-ZAD EWY 14 LDA 2500H
- 9 5 g EI-EEKP BOEING 737-800 CFMEE-7BZ6

FEMUHNTE

. [}() TEMP +18C  QNH 1005  WIND 000-00 (00KT HW)

——————————————— UM BRAKING —————
AMAE KG 340H

: manual B

J iUTG 1 &HAEGIE
MAXIMUOM STRUCTURAL LAWDIHG WEIGHT IS EEIEL KHG
A Dégagement en bout de piste obl igatoi re http://www.flightsimsoft.com/topcat/
[ J

Auto 1: 2358 m (LDA14 2500 m; 142 m de marge)
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ZADAR, CROATIA

C 7 ] .
g — Arrivee R T A

Procedure d'approche

: 1ZD (110.1)

* Interception LOC directement depuis LOS

e Course finale: 133°

* Descente vers 2300 ft (MEA)

 Altitude interception : 2300 ft a 8 NM ZDA (FAF)
* OM:1710ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)

* MAPt: MM 2.3 NM ZDA

-n—E-ﬂ.’I-ﬁ.‘—-
[* 108.4 204

Lo
- | IG5 out)

YOR/ZK Letr
G I J000°
M

TCH 53

D JLPPESIR. B35, 017, ALL PIGHTE BLELEVID.

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

o


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

o

ZADAR, CROATIA

] Y 4 , )
9 — A Frrivee oADK 05 ILS or LOC Rwy 14

Procédure d'approche

: 1ZD (110.1)

e Interception LOC directement depuis LOS g
e Course finale: 133°
* Descente vers 2300 ft (MEA)
 Altitude interception : 2300 ft a 8 NM ZDA (FAF)
* OM:1710ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)
* MAPt: MM 2.3 NM ZDA
Minima : w o T
* DA:447ft s S
* RVR:5com e



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

ZADAR, CROATIA

. 7 } .
9 —_ A Frrivee SERMIE 7 sa 17 (11-1) ILS or LOC Rwy 14

P rOCéd U re d Ia p p roc h e £ :lnsls?.wm Climb STH.A]t-E-HIrA.IjE.-ﬂ;D 1

+ Ser: bPa Ruy Elev: §HPa

: 1ZD (110.1)

* Interception LOC directement depuis LOS

e Course finale: 133°

* Descente vers 2300 ft (MEA)

 Altitude interception : 2300 ft a 8 NM ZDA (FAF)
e OM:1710ft @ 6.2 NM ZDA (LOM) | |
* MAPt: MM 2.3NM ZDA S

[ ] [ = ]
e Minima s

s AP

;/ / * Montée axe 133° jusqu’au NDB ZRA en montee vers 3000 ft
o * Entrée decalée (cap 163°) sur ZRA

» Attente ZRA : nstd, 133° Da12.2 ZDA, 3000ft

&
=

H T I

> https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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g — Arrivée
Procedure d'approche

: 1ZD (110.1)

* Interception LOC directement depuis LOS
e Course finale: 133°
* Descente vers 2300 ft (MEA)
 Altitude interception : 2300 ft a 8 NM ZDA (FAF)
* OM:1710ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)
* MAPt: MM 2.3 NM ZDA
* Minima

e

s API

NAVz : 110.1 (IZD) ; NAV2 : 108.6 (ZDA)
ADF1 : 350 (ZRA) ; ADF2 : 385 (BD)

LDZD/ZAD JEPP ZADAR, CROATIA
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

g — Arrivée

Roulage et shutdown

* Degagementvia G
* Clean up et APU on sur G
: stand G1o (GPU disponible)

WARNING: Gusts, wind shear
and turbulence can be expected
on final approaches and on rwy
14/32 in conditions of strong
north-easterly winds.
CAUTION: Birds in vicinity of
airport.

500 1000 1500

wnd MGS thru MG12
it

TERMIMAL —=

1]
o baurdary

GA TERMINAL -

2000 4000 6000

2000

Main Apron . .

Control

LEGEND
D Area not visible
from Tower

~ ATC service boundary

Twys B thru F closed to civil traffic.
Twys A and H available only for
code A and B acft.

When landing on rwy 32, ACFT
greater than code B expect
backtrack to vacate the rwy

via twy G.

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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« Thank you for the @[ﬁ][ﬁfﬂ e »



Des questions ?




Merci de votre participation,
de votre ecoute,
et de votre attention.

19 - Bonne nuit a tous !

Pour toute question :
training@ivao.fr
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