Conféerence IVAO France

Département Training

Le briefing opérationnel

Episode 2

SV W

IV AO MATTHIAS PANEBIANC@ FR-ADIR & IVAGSRTA18




' O POl COAI | A8
A Mise en contexte : rappel des épisodes précédents
A" OEAZET ¢ AT i bl AO AdOT OI
A Focus sur :
- Aéroport(s) de dégagement

- Procédures (DEP et ARR)
- Performances

AVos questions !
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. A DPOiT PAOAOEI T Ao Ol
A Choixde la navigation a effectuer (tougyvent, exam, plaisir, vol rée,)
A#ET E@ AA 16ATOITAZEZ I A PI OO APPOI
A Etude de la météo (départ, en route, arrivée, dégagement(s))

A Procédures de départ, arrivée et approche (+ dégagement)
A Bilan carburant et analyse des masses

A Performances départ (et arrivée)
A Compilation des briefings

Conférence du 22/12/2017C



http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf

, A DOi PAOAOEITT AodOI (
A Choix de la navigation a effectuer (toewnent, exam, plaisir, vol ré))
A#EIT E@ AA 10ATOITAZ IA Pl OO ADPDPOI
degagement(s)

A Procédures de départ, arrivée et approche (+ dégagement)
et analyse des masses

A Performances départ (et arrivée)
A Compilation des briefings

Conférence du 06/04/2018E



http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

, A DOi PAOAOEITT AodOI (
A Choix de la navigation a effectuer (toewnent, exam, plaisir, vol ré))
A#EIT E@ AA 10ATOITAZ IA Pl OO ADPDPOI

Conférence de ce soi




A# 6 AOO I A Oi O
1 81 BT OAOEIT 11

A" OEAZEZETI C B bDC

A Synthétiser les principaux éléments de planification

A Activer lamémoire a court terme

A Se constituer une représentation schématisée de la situation
APréalertereti OAEI I AO 1 61 OAO AA POi PAO
A Répartir les taches

A Promouvoir lacommunicationet le questionnement




A Quand effectuer le briefing ? )

AnO ABGAEI T AOOO8 Ol AOEAZLZEIC T O AA
A%l OAI 1T A 006 | 00i PAOAOEIT 01 Al
A Au parking aprés les opérations ge=flight
A A intervalles réguliéres en fonction de la durée du vol

A Avant la mise en descente (a compléter ~10 min avant le TOD)

ALorsque cela est nécessaire, aprés avoir récolté les données nécess



A AOEAAZLZEI C d AT 11 4

A Comment compiler un bon briefing ?

ASEODPI OAO AA O1I OOAO 1T A0 Ai1T1T1AO 1
A Sélectionner et ces données
A Décrire les

A Mettre en évidence les
A Structurer de maniére logique et opérationnelle
A Adapter a chaque vol




A AOEAELEI C g4 | AO O
A0 Oi OAT OAOET T AA 16AT OITAZL OI1T 10O
A Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
A Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
A Bilan carburant
A Analyse des masses
A Présentation du plan de vol
A Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations

NADPnavaiddhh 24/ 8 Q

A Analyse de la croisiére (automatisation, stratégie perte moteur/pressurisati
Al'l Al UOA AA 1 G6AO0OO0OEOT A j Ol OOAh navaids O
"I ETEI A ApDOI AEAh '0)h OF 01l ACAh8Q

http://storage.ivao.fr/training_public/Section%20Instruction/Pilote/CP/PIL_BRIF.pdf
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http://storage.ivao.fr/training_public/Section Instruction/Pilote/CP/PIL_BRIF.pdf

Briefing au sol

Il est «kETDz 2h »
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ANuméro de vol ER 7434
A Indicatif :RYR64Z

A Aéroport de départ : BeauvaisFOB
Al 1 Ol BT OO A6 AXrpe Oi A —t
A DOF :180502 https://planefinder.net/data/flight/FR7434

] https://www.flightradar24.com/data/flights/fr7434#113dc87
A Scheduledlight (Wedz Sun)

AETD :1820 UTC

OADSHEET

AAéronef Boelng 73%OOW(REG EEKP) http://.fIihtsimoft.com/topcat/

ALL WEIGHTS IW KILOGRAMS .. ...... ... .....

~ AcCharge marchande1:9100 kg .
.- A Charge en cabine : 13377 kg (PAX : 171+3)
A Charge ersoute: 5723 kg (1/27412/2982)

LAST MINUTE CHANGES


https://planefinder.net/data/flight/FR7434
https://www.flightradar24.com/data/flights/fr7434#113dc87d
http://www.flightsimsoft.com/topcat/

Le dossier de vol

A OFP QOperationaFlight Plan

A Données météo (METAR, TAF, cartes TEMSI et WINTEM)

A Cartes de navigation

Al 4)3h ./ 4! -h8

A Renseignements Complémentaires et annexes spécifiques au val

EUROC SIGNIFICANT WE,

ATH
SFC to FLa50 AR

VALID 09UTC ON 3910 2018
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Le briefing : les sections

Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio
NADPnavaidhh 24/ 8 Q

Analyse de la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur ou
pressurisation)

IIIIII

9. 171 Al UOA AA 1 6A00EOI A jOi 66AR Ail
" navaidh | ET EI A ADPBPOI AEAh ' 0)h OI Ol A




1z Aéronef

ABoeing 73B00W (REG : HKP) SR S«

A Equipementsg SDE1FHJ1/VXYZ/LB1 ‘
http://storage.ivao.fr/training_public/Section%Z20Instruction/Pilote/PP/REG_EQU.§
) “-‘-;:, “»’v:v"'-;-"‘.\:‘-.‘ v

A Navigation : AR R
(O b I Ig ato | re car R F L> F L l 1 5) https://planefinder.net/data/aircraftt EEK
(capacite RNAV 1 en route, RNP 1 en terminal et RNP APCH finale)

(obligatoire car RFL>FL290)

A Radio espacement 8.33 kHobligatoire car RFL>FL195)
A Transpondeur : LBIn(ode Sobligatoire car IFRavec ADSB et ADSB «out »)

A Etat général, écarts techniguesdérat (consultation Tech Log), vérification MEL

i o
fog of T

 R3EOOAOGEITT AA 1B8AO0ETIT
A Poste de parking : porte 3
/Ayrise en main aprés rotation (oweald &dark»)


http://storage.ivao.fr/training_public/Section Instruction/Pilote/PP/REG_EQU.pdf
https://planefinder.net/data/aircraft/EI-EKP

Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio

NADPnavaidh 24/ 8 Q
Analyse de la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur ou
pressurisation)

IIIIII

‘9. 11 Al UOA AR 1 8A00EOI A | Oi OOAR Al

" navaidh | ETEI A ADDPOI AEAR 10)h Of 01 A

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_|FRroute.pdf
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http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf

2 7 Route

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

Distance FPL"
Distance GC=

Temps de vol

o


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 7 Route

UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT

LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

A Départ
A LANVI 3S/3V en piste 12

A LANVI 3T/3W en piste 30
au mieux 60 NM

MONTVEDY |~ . # avant LANVI

FUEL REM / USED LEG
WND/SPD  GS POSITION ETO / ATO
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\KeTE

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

2 7 Route

NO446F350 UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT

LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

P4 A Départ LANVI
e A TOC au RFL350 au mieux 60 N|
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https://mmw.navigraph.com/ChartsApps.aspx



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

2 7 Route

NO446F350 LANVI UM164 UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

A Départ LANVI

A TOC au RFL350 au mieux 60 NI
avant LANVI

A5T A AEUAEIT A AA

TEPINAL |
419 EMT

[HERICOURT |
i

-'-'::b—-ﬂ._;;.—.:- o _ L h 7 3 &
REKLA > -

https:/Mmww.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 7 Route

NO446F350 LANVI UM164 EPL UN4S DCT
LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

A Départ LANVI

s N T A TOC au RFL350 au mieux 60 NI
e uﬁm_ P SR avant LANV]
A5T A AEUAET A AA
A Sortie FR via BEGAR
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 7 Route

NO446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UR341
/N453F200 L614 PUL N606 HON

. https //www nawqraph com/ChartsADDs aspx
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T110.00 RV

A Départ LANVI

A TOC au RFL350 au mieux 60 NI
avant LANVI

A5T A AEUAEIT A AA

A Sortie FR via BEGAR

A Traversée CH via UQ341


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 7 Route

NO446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT

N606
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wé://www.naviqraph.com/ChartsADDs.aspx

A Départ LANVI

A TOC au RFL350 au mieux 60 NI
avant LANVI

A5T A AEUAEIT A AA

A Sortie FR via BEGAR

A Traversée CH via UQ341

A Entrée IT par RESIA en FRA
EOONOBU , ! ")


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

2 7 Route

NO446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L61T

e, = g 7\ N2 e Za /] | A Départ LANVI
' \ - g i A TOC au RFL350 au mieux 60 N
Do : J Yo R S ANAN T ) avant LANVI
TS il it A5T A AEUAET A AA
RS A AN A Sortie FR via BEGAR

A Traversée CH via UQ341

A Entrée IT par RESIA en FRA

_ ‘ EOONOGU , ! ") .

---------- \\ e | A Entrée en HR par LABIN en

e e el " descente au FL200 (espace FIR
EOONOGU 001 A
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https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

2 7 Route

NO446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT
LABIN/N453F200 L614 PUL N606 LOS

JAtps://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio

NADPnavaidh 24/ 8 Q
Analyse de la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur ou
pressurisation)

IIIIII

9. 1T AT UOARA AA 1 8A00EOIi A j OT OO6AKR AT
o~ pavaidh | ETEI A ADPBOI AEAh !''0) h OI OI A

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe% CC%81rence_Briefing 1.pdf
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http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

37 Méteo

AMETAR LFOB :

Validité
Vent
Visibilité
Nuages

Températures & QNH

Le 02 de 1700z a 1900z
Vent 210 11ktz variable 170-230C°

J X &> 4800 m

Couvert @ 3406 -> fragmentés @ 1208 et couvert
3000ft

Au sol 14C; point de rosée°T ; QNH 1010

Phénomenes significatifs Evolution vers pluie modérée

.

https://aviation.meteo.fr/

-7 O0i i OAT AAT A PT OO 1 06%4$%

Piste 30 en service (car préférentielle pour les arrivg&dkt purement travers

4A1T AAT AA OAOO 1 6AA0AT AA AA 6-# 1| AEO
(RVR cat C RWY 30 = 350 m)

Plafond en dégradation de 3400a 1200t mais compatible avec les minima ILS 30
(DA 497t). Marginal pour procédure a vue en cas de panne au décollage.

Pas de risque de givrage au sol, basse pression

Piste éventuellement mouillée (impact perfs au décollage). Padedieea prévoir

TAKE-OFF RWY 30

Nil Facilities
WIGHT

@Without Low Visibility Take-otf approval 400m are stipulated.
@ Or rejected take-off distance whichever is the greater.

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx



https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

ATEMSI EUROC

Courant jet

Turbulences

Givrage

Tropopause

Nuages

110kt @ FL290

Modérées au
départ entre FL200
et le FL370

Risque modéré
entre FL76100 et
FL200

FL370 (ISADEM®)

Fragmentés
localement couvert

EOONOGAO &momée et edddscente. Raison
départ et avec base supplémentaire pour demande ATC po
AO &, WX robi@epdOnau jreBescente en FRA

37 Méteo

0an-050

140 %
030
LOG BKH

Forte composante vent travers
Composante face défavorable en route
Moins impactant au FL350

CLURE ST

LYF 3
00

180

Turbulences en montée et début
croisiere. Prévoir éventuel retard servic
et PA. Eventuelle demande ATC pour
plus haut

Normalement pas concerné au RFL

DKM LOC OV
BLLLE VR

Altitude optimale au dessus du RFL.
Eventuelle demande ATC pour plus ha

Traine du front chaud, risque de givrage
et utilisation engineanti-ice probable en

(\Jy/ 200

https://aviation.meteo.fr/
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EUROC SIGNIFICANT WEATHER CHART
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https://aviation.meteo.fr/

AWINTEM

S @ 45 kt> SE @ 30 kt

Température Entre-53 C et-56° C

https://aviation.meteo.fr/

S

37 Méteo

Forte composante vent traversier et
composante majoritaire de face (17 kt)
defavorable en route

ISA DEV légerement favorable @ FL340 (limit
tropopause au FL370)

L T TV T

« METEQ
[!|FRANE

CATATFLSE METEC=FRANCE

a
FL 340 (250 HPA)
TEMFERS
VAUD WED 02/05,/18 1BUTC

wINC



https://aviation.meteo.fr/

ATAF LDZD :

Validité Du 02 & 1200z au 03 a 12082voluant du 02 a 1200 au 02- @ O 1

a 1800
Vent 130 5 kt

Visibilité
Nuages

Phénomeénes
significatifs

https://aviation.meteo.fr/

37 Méteo

TEMPO 0306/0312 36008KT

DAO OAOEAAT A U 1 6 %4!

OEOOA Xxi Al OAOOEAA | AbDbs8

Aucune limitation de visibilité

0AO0 AA PIAAITA U

1 6 %4!

SELCELL

DA(H]

AB: 4437 1200")

ILs

STRAIGHT-IN LANDING RWY 14
LOC (GS out)
c: 447 /(204"
p: 45771214 oam; 5603171

RvR 1400m



https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

37 Méteo

A Météo au départ
A Météo en route
A Météo a destination




Interlude

Les aéroports de dégagement

ol




4UPAO AS6AT O AOT I AC

AOEOOA j1 11 COAOOh O0#.Q AI |l DAOEAI
Al OOAOO U 1 06EAOOA A0 OOEI EOAOEIT I
A-TUAT O AO i NOEDAI AT OO j AT 11Ol EZ

A Aérodrome adéquat

A, A OATO U I6EAOOA A6OOEI EOAQET I

A Les conditions météo répondent aux besoins réglementaires pour y
atterrir (éventuellement en LVP)

As5T 1'$ PAOO 8 00OA AAi NOAO T AEO 111 AAAAOOEAI A
A Un AD est classifié adéquat de maniérpezmanente» (modulo des variations opérationnelles).
A Un

AD adéquat peut devenir non accessible de manigrenctuelle» et en fonction de la météo




Types des dégagements

A Dégagement au départ

A Dégagement en route

IIIIII

A$T CACAI AT O U 1 6A00EOT A

Un aeroport de dégagement doit étre toujours un aéroport adequat

mais pas forcement accessible au moment de la planification




Sélection des dégagements

A Planificationgénéralement non obligatoire

A Planificationobligatoire si les conditions météentre EAF1h et EAT+1h
sontAT AAOOI OO AA O ldspluskEdntiaigriaidies Bub O |
I 6A7T Ol BT OO AA Ai DAOO

A Planification possible en cas de contraintes opérationnelles particulié

A Critére de sélectiog la distance maximale doit correspondre a :

A Bimoteurs
A 1h de vol & la vitesse de croisiére-ilen conditions standards sans vent en se basant sur
masse réelle au décollage
A Pour les vols ETOPS, la plus faible durée entré 2h de vol a la vitesse de croisiéréeN
OAI PO | AgEI A1 Ad6il T ECT AT AT O %4/ 03 Al Al
A Tri- et quadrimoteurs
A 2h de vol & la vitesse de croisiére-ilen conditions standards sans vent en se basant sur
masse réelle au décollage




Sélection des dégagements

A Planificationgénéralement non obligatoire

A Planificationobligatoire seulement en EDT(Extended Diversion Time
Operation§] h -a&dird €n BTOPS (ca ne concerne que les bimoteurs

A Plusieurs dégagements en route sont parfois nécessaires

A Critére de sélection :
A Situé dans un cercle centré sur la route et de rayon correspondant au temps
| AGET Al A6i I T ECT Al AT O %4/ 03
AOAOO 8OO0OA 1 6AT Ol PI OO AA Ai PAOO 10
A Doit étre indiqué en cas de réduction dectantingencya 3% (3% ERA)




Sélection des dégagements

A Planificationobligatoire en IFR excepté les cas ou :

A. AT Ol b1 OO AA AAOOEIT AOEIT 1T AOO EOI I
A Les trois conditions suivantes sont réunies :
1. $00i A O OAIT A AA Oil  AO Ai ATl 1 ACA U 1 6
2. . 06AT Ol BT OO AA AAOOET AGEIT 1T ATI Bl OOA v Pt

3. Les conditions météo a destination entre EAM et EAT+1h comportent une visibilité au
moins égale a 5 km et un plafond au moins égal a la valeur plus éIevNée entrié @0B00ft
AO AAOOOO AA T A -$( AA 1T A | AT GOOOA U O«
A# OEOT OA AA Oi1 1 AAOCEIT Al A1 AOQEI
CAT ll et I RVR CAT |

CAT | 262 A0 -3$( jAA 16APPOT AEA AA 111 b

Non précision 2620X0ddi A0 -3$(OWod&EO j AA 1 6ADDOI

- AT GOOOA U Q6A&2 AO -s$( AA 1T A 1 AT GOOGOA U OOA



Dans notre cas

'non nécessaire car metéo favorable a LFOB
> non nécessaire car vol non ETOPS

A Aéroports adéquats dans les environs de LDZD

LDSP0211257 0212/0312 11006KT 9999 FEWO060 TX28/0212Z

LDSP (Split TN17/03072 %- 0/ OYWOT dQdd ol ddi +48

LDRI (Rijeka) LDRI021125Z 0212/0312 VRBO2KT CAVOK TX26/0213Z TN16803034
LDSB Brag LDSB 0211257 0212/0312 12012KT CAVOK TX24/0212Z TN18/0303
LDLP (Pula) LDPL 0211257 0212/0312 09008KT CAVOK TX26/0213Z TN15/0303

 A#OEOI OAG AA AEIE@ d 17 0i1 ABAAT
> (disponibilité équipements et assistance compagnie)



Dans notre cas

A Dégagement au départ : non nécessaire car météo favorable a LFOB
A Dégagement en route : non nécessaire car vol non ETOPS
A$1T CACAI ATO U 1 6A0O0OEOT A d

A Aéroports adéquats dans les environs de LDZD

LDSP021125Z7 0212/0312 11006KT 9999 FEWO060 TX28/0212Z
TN17/030724 %- 0/ OYYOT PQDPD @I ddi +48

LDRI (Rijeka) LDRI021125Z 0212/0312 VRBO2KT CAVOK TX26/0213Z TN16803034
LDSB Brag LDSB 0211257 0212/0312 12012KT CAVOK TX24/0212Z TN18/0303
LDLP (Pula) LDPL 0211257 0212/0312 09008KT CAVOK TX26/0213Z TN15/0303

LDSP (Split)

 A#OEOI OAG AA AEIE@ d 17 0i1 ABAAT
> (disponibilité équipements et assistance compagnie)



Dans notre cas
ATAF LDSP :

Validité Du 02 & 1200z au03 & 1208zavec variation temporairedt - i 07T I DAO OAOEAAIT A U 1 6 %4!
02 a 2000 au 03 a 0000

Vent 040° 9 kt OEOOA oY AT OAOOGEAA j APBP8 ), 3qh DPAO AA AI

Visibilité J X EI Aucune limitation de visibilité
Nuages Peu & 6000t 0AO0 AA PIAAITA U 1 8 %4!

Phénomeénes
significatifs

‘ https://aviation.meteo.fr/

-



https://aviation.meteo.fr/

Dans notre cas

A Accessibilité averisimax et pas de plafond
A Approches disponibles :
ARWY 05:
AILS (DA 446t ; RVR 1000 m)
ANDB (MDA 1306 ; 5000 m)
ARWY 23:
AVOR B (MDA 204f ; RVR 2400 m) avec VRTion autorisé la nuit

Ml

CAT Il et Il RVR CAT |

CAT | 262 A0 -3$( jAA 16ADPPOT AEA AA 111 b

Non précision 2620X00di A0 -$(OVodAEO § AA 1 6ADPDOI

- AT GOOOA U Q6& AO -s( AA 1T A i AT GOOOA U OOA



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

37 Méteo

A Choix de LDSP (Split) comme dégagement
A Planification dégagement LDSP :
: SPL3D SPL SPL1B
: 95 NM
: FL150
1 23 min
pertinente a LDSP : assimilée a CAVOK

A Accessible RWY 05: ILS (DA 440RVR 1000 m)
A Non accessible RWY 23

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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Des guestions ?
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Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes

. Analyse météo (départ, en route, arrivee) et choix du/des degagement(s

. Analyse des masses

Presentation du plan de vol

. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio

NADPnavaidhh 24/ 8 Q

. Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)

IIIIII

9. 1T AT UOARA AA 1 8A00EOIi A j OT OO6AKR AT
o~ pavaidh | ETEI A ADPBOI AEAh !''0) h OI OI A

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe% CC%81rence_Briefing 1.pdf

fﬂi


http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

4 z Carburant

A Conditions de dispatch

A Montée : 250/280/.78

A Croisiére : M.78 (ou CI30 compagnie)

A Descente : .78/280/250

A Route destination : 645 NM (vent : face 17 kt)
A Route dégagement : 95 NM (vent : face 26 kt)

Roulage 10
#1 1 0111 AOGET 1 , 102
Réserve de route 6

Réserve de dégagement (LDSP 23

Réserve finale 30

http:/fwww.flightsimsoft.com/pfox/



http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Presentation du plan de vol

. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio

NADPnavaidhh 24/ 8 Q

. Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)

IIIIII

9. 171 Al UOA AA 1 6A00EOI A jOi 66AR Ail
" navaidh | ET EI A ADPBPOI AEAh ' 0)h OI Ol A




5z Masses

Masse opérationnelle (OEW ou DOW) 41413
Charge marchandep@yload 19100
Masse a vide sans carburant (ZFW) 60513
Carburant embarquéfijel) 6858

Masse au roulage (RW) 67371
Masse au décollage (TOW) 67251

Masses conformes
aux limitations

- AOOA U 1 6A0OO0OAOOEC 62925

CG a vide 23,93 % FWD 8,18 %AFT 30,20 %

CG au décollage 27,34 % FWD 9,65 %AFT 30,92 % [

#' U 1 6A00 2522% FWD 8,34 %AFT 30,58 % CG avant :
http://www.flightsimsoft.com/topcat/ Stabtrim a cabrer



http://www.flightsimsoft.com/topcat/

Sl b e

Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Analyse des masses

Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio
NADPnavaidhh 24/ 8 Q

. Analyse de la croisiere (automatisation, strategie perte moteur ou

pressurisation)

IIIIII

9. 171 Al UOA AA 1 6A00EOI A jOi 66AR Ail
" navaidh | ET EI A ADPBPOI AEAh ' 0)h OI Ol A




6 z Plan de vol

(FPLRYR6441S
-B738/MSDE1FGHIJ1IRWXYZ/LB1

-LFOB1820
-N0446F350 DCT LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT LABIN/NO4

L614 PUL N606 LOS DCT
-LDZD0142 LDSP

-PBN/A1B1C1D1L1018AV/RNYDIE2ADOF/180502 REG/EIEKET/EDUU0037
LSAS0040 LIMM0056DZ00118 RVR/200 PER/C

"E/0241)

Confirmation de tous les
éléments planifiés

htto://www.flightsimsoft.com/pfox/

Informations complémentaires en casdRemarks:

A NAVz Capacité de navigationrédondantpar rapport aux PBN

A EETz Durée de vol cumulative en limite de FIR (utiliséaamtic ATCO)

A RVRz Minima operatlonnelles pour le vol (utlllsee &EcticATCO)

A PERr# AOi C1 OEA AG6ADPDPOI AEA j AT &I 1T AOEI

>
@)


http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

Briefing déepart

Il est «TDz 30 min»

El] alamy stock photo oo




Le briefing : les sections

/. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio
NADPnavaidhh 24/ 8 Q

8. Analyse de la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur ou
pressurisation)

Il T Al UOA AA 1 6AO0OEOT A j O1 OOAh Al
navaidh | ET EI A APPOI AEAh 1 0)h OI Ol A
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Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse de la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur ou
pressurisation)

IIIIII

9. 171 Al UOA AA 1 6A00EOI A jOi 66AR Ail
" navaidh | ET EI A ADPBPOI AEAh ' 0)h OI Ol A




7z Départ

Situation génerale (apres recup. ATIS)

>30 (QFU 304)
: (LFOB 021800Z AUTO 23011KT 200V260 9999 FEW023 SCT040 BKN047 13/08 Q1011 TEMPO 4000 RA BKNO09=
. 11 kt traversier, 3 kt face
d J g 4FE00ft
. sol 13Cz point de rosee 8C
: 1011 (elevatioRWY3Q 297ft)
. piste seche, pas de risque de givrage
. 50001t

A Aucune limitation opérationnelle au départ

>




7z Départ

Mise en route et roulage

. porte 3
: face est For AIRPORT BRIEFING refer to IIZI-IPP:::;; -
: pendant repoussage ' " )

Light aviation oo Tower 1
- | [HS
;

[

AN z p/a N2 (attention sur N) EN Wl [

¥BEAUWAILS Operation
131.540

02-08

7

if holding point N1 not followed.

A Remontée piste 30 )

A Eventuellement via R

A 2430 m disponibles depuis R
- TWR 121.4

Parking area

49.27
TWY R restricted to MAX
Code C ACFT.

02-06.6 02-06.7
49-27.4
MET
TML 1 Control PARKING POSITIONS
STAND COORDINATES
1 thru 4 N49 27.5 E002 06.7
5thru 8 N49 27.5 E002 06.8 : 3
9 N49 27.5 EQD2 06.9 w0
10 thru 12 N49 27.6 EQ02 06.9 i

Feet 0O 1000 2000 3000 4000 5000

Meters 500 1000 1500

02.06.7 02-07 02-08

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
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7z Départ

Performances au décollage

TAKE-OFF LFOB/ WY 30 TO
EI-EKF BOEING 200 CFHS6—7
' 67251 k o
. g} TEMP +13C QNWH 1011 WIND 23011 (03KT HW?
) C)r1 FULL THRUS
. IC 69771 CLIME 142 1 240 91.5%
. Off REDUCED THR
. FIELD 142

~DTO2;+32CIH y vy dc

363636363636 9696 96 96 96 36 36 36 36 363030303030 30 30 30 30 30 3030 3630303030303 0 30 30 2 2 M K
D HOT EXCEED MAX STRUCT TAKE-OFF WGHT OF 79243 KG

363636 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 3636 363636 3636363636363

AVl = 143 kt o EHGINE OUT
AVR = 143 kt
AVZ = 148 kt http://www.flightsimsoft.com/topcat/

22397 m (TORA30 2430 m ; 33 m de marge)


http://www.flightsimsoft.com/topcat/

7z Départ
Procédures de panne au décollage

A En dessous de 80 kt on rejette pour ® EI BT OOA -NOAI 1 A OAEOIT 1
A Aprés 80 kt on ne rejette que pour alerte feu, panne motelerte cisaillement du veriu

r yd Ve ~ Ve AN

Ei bi OOEAEI EOi AA Ai1OOEI AO 16A0ETT Al 0Oi AOC
Al POT O 6X 11 ATTOEI OA AO I1T CiT OA 1600CAT AA A
A Encasde RTO A<A 1 | CGlxrddlestiddetARTdisengageapplymanualbrakingif needed

speedorakeup, maximum reversehenstoppedeviewbrakecoolingschedule

A Si perte moteur a ou aprés la rotation, assiette d& aur maintenir 168 kt (V2+2Q)psitive rate
et gearup R , -
A-T107i A AAT O fipdbuk &éélérerkiOdtreXldiapsppuis montée a la MSA




7z Départ

Procédure de depart

At 8OO |

but not befare

[ nisicimbcleaoce 4000 ] |
000 mmaicums 000000 |

LANVI OW

A Réservée RNAV 5 |
A Paris face ouest SN\ [Bimtes o e e ey h,?rF o U © T T
A Montée initiale 4000t e 50
A Vitesse : 250 kt sous FL100

NOILYHNIIANOD LSIM 9di0
SIANLYVHIA AVNY OF AMd
M6 dIXvd

M6 IANVT ‘M6 118N
S6174 % SLLT4 NIIMLIE SAO¥d B SLIC

SPEED KESTRICTION

urthar ATC
claarance.,

Virage droite a 80@ (aprés 2NM BI) cap

174 pour intercepter et suivre RDL 1244

en éloignement de BVS R P LR
Passant 500@ calage standard BAXIK !

A VEMIL gauche cap 125

A PG278 gauche cap T05

A LUPAM gauche cap 094

A LASIV droite cap 12@ers LANVI

https://www.navigraph.com/ChartsApps.asp»
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7z Départ

Procédure de depart

At 8OO |

but not befare

: LANVI 9W =
A Réservée RNAV ._
A Paris face ouest ) \ |Gttt
A Montée initiale 400Gt ~
A Vitesse : 250 kt sous FL100

56174 3ADEV SdO¥d ¥ SLIF
M6 dIXvd

Mé IANYT ‘M6 11808
S6174 % SLLT4 NIIMLIE SAO¥d B SLIC

. 5.5 % Hhmini 900ft/min
: 3000ft
au-dela de 25 NM : 35G0

-
=
I
o9
=
o2
%
nl"
o =
=
a2
g3
n
=5
o —i
=c
A
m
(¥,

N !
LASIY

1.2

BUBLT sy >

https://www.navigraph.com/ChartsApps.asp»

MSA MTD VOR
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7z Départ

Procédure de depart

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

Trans level: By ATC  Trans alt: 5000°
1. [F unakble fo Fly tha RMAY junction phase report "Mon BHAY 1

vpan requeesting stact-up clearance on PREFLIGHT frequancy.
: LANVI 9W 2. Bunway 12 15 preferential except tor operational conditicns.
- 3. 5105 are also minimum noise roukings.
, D 4. Ganerally the Hlight must be pertormed 5o a5 to reach 3000° a5 fast as possibla.
Réservee RNAV
Paris face ouest
ontée initiale 400Gt Climb Thrust

5 A lerate to Fli U d
Vitesse : 250 kt sous FL100 arfg(::t;;au;ﬂ(;pse/];;spspee
3000 ft AGL

A
A
A
A

~CLB2 _

I NADP1 V. + 101020 ks

A ThrustReductiorHeight: 800ft 800 1t AGL
A AcceleratiorHeight: 3000t o

Takeoff Thrust ST AL climb speed
V, + 10to 20 kts

Climb Thrust

Accelerate to Flaps Up speed
and refract flaps/slats

Takeoff Thrust
V, + 10t0 20 kis


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

7z Départ

Navigation

At 8007
but nat batore
BI 2 DME |

: LANVI 9W '

https://www.navigraph.com/ChartsApps.asp>

- LUPAM - L,

O EB-13, € UG-42
mes by ATC.

M6 dIXvd

5 A ()
If unable 1o comp
start-up clear.

S6LT4 3A0SV 5d0¥d F 5L
Mé IANYT ‘M6 178n8

G617 ¥ SLLTd NIIML3A SdOdd 7 S13r

—
-
o
=
m
L
4
(=]
2
=
sl
@
=
=
=
=
=
f=]
=

STANLYVHIA AVNY 0F AMd

@44 LHE 1438 U0 Baugs

A NAV1 : 115.9 (BVS) |
A NAV2 : 109.95 (BI) T i

MOT T SCALE

A. AOECAOEIT 1 AOi OAIT A d ($' 3%, PBEMBSOUSUNAY ,/ # EOONC
A Navigation verticale : VNAV armé au décollage et engagé at400
A AJP : aprés premier virage au dessus de 000



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

Briefing croisiere

Toutes les 30 minutes

o el B s . VT —
T vl TS T3
® e NN L& N
e : ’ n 19 .4 - ' “‘
r "“;"— . . -~ L "
e S g e
ve oe oSN L o -
LR - YV og v g
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9.1 1Al UOA AA 1 86A00EOT A | Oi 6OA
o navaidh | ET EI A ADPDPOI AEAh ! 0) h Ol

Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio
NADPnavaidhh 24/ 8 Q

IIIIII



8 z Croisiere

TOCz 65NM de LANVI

A Navigation (latérale et verticale)cap118 stable FL350
A Carburant: 4,9 t actuelles pour 5,1 t attendues
A Pressurisation pression différentielle 7,1 PSI pour 7,2 PSI attendus
A Alarmes: aucune alarme -

A Vitesse : 237 kt
A Profil descente : drift down to FL240

A Vitesse : 340/.82/no/Mmo)
A Profil descente : down to FL100

A LFOK (Vatry) : 10 NM ; 3860 m de piste
A LFSG (Epinal) : 75 NM ; 2700 m de piste
A LFJL (Metz) : 80 NM ; 3050 m de piste

.,-} http://www.flightsimsoft.com/pfpx/



http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

8 z Croisiere

TOC+30 mirg ELMUR

A Navigation (latérale et verticale)capl28°OOA Al A &, Q¢ o | AAAT OAi DPAO 18! 4
A Carburant: 4,1 t actuelles pour 4,0 t attendues

A Pressurisation pression différentielle 7,2 PSI pour 7,2 PSI atteng
A Alarmes: aucune alarme

A Vitesse : 233 kt
A Profil descente : drift down to FL250

A Vitesse : 340/.82/mo/Mmo)
A Profil descente : down to FL160 (MORA 15800

A LSZH (Zurich) : 15 NM ; 3700 m de piste
A EDNY (Friedrichshafen) : 30 NM ; 2356 m de piste
A LFSB (Baleviulhouse) : 60 NM ; 3900 m de piste

[ hitp://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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8 z Croisiere

TOC+60 mirg LABIN

A Navigation (latérale et verticale)cap 121en descente vers FL200
A Carburant: 2,9 t actuelles pour 2,8 t attendues

A Pressurisation pression différentielle en descente vers 0,8 PSI g
A Alarmes: aucune alarme

A Vitesse : 230 kt
A Profil descente : drift down to FL260

A Vitesse : 340/.82/fna/Mmo) R
A Profil descente : down to FL100

A LDPL (Pula) : 35 NM ; 2946 m de piste
A LIPZ WYenezig : 45 NM ; 3300 m de piste
A LIPQ (Trieste) : 50 NM ; 3000 m de piste

.,-} http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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Briefing arrivee

Au plus tard €«ODz 10 min»




ke A

3.

Le briefing : les sections

0O0i OAT OAOEI T AA 16AT OI T AAZh OIT i
Presentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
Analyse méteo (depart, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s
Bilan carburant

Analyse des masses

Presentation du plan de vol

Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitatio
NADPnavaidhh 24/ 8 Q

Analyse de la croisiere (automatisation, stratégie perte moteur ou
pressurisation)



O z Arrivée

Situation génerale (apres recup. ATIS)

~14 (QFU 133)
: (LDZD 021900Z 00000KT CAVOK 18/14 Q1005 NPSIG
. calme
. CAVOK
. sol 18 Cz point de roseée 14C
: 1005 (élévation RWY14 : 248
. piste seche, pas de risque de givrage
: FL105

| OAOT A 1T EI EOAOEIT1T 1 D1 OAOET 11 A1l 1




O z Arrivée

001 Ai AOOA

EBITA 3F [EBIT3F|

< MINTULgEs [Sr:[NTzE]
: 22 NM apres PUL

ULPIN 2A [ULPIZA]

ULPIN 2B [ULPIZ2B HOI.D]NZ(E':A;V.ER
A Déja en descente depuis LABIN

Hd3-H] MAX 250 KIAS BELOW 10000 LUKAV

ULPIN
N4d 42,7 E014 392 A/
D37.0 ZDA

A Vitesse : 250 kt sous 10080 we WS AR
A Possibles turbulence vent NE :

L1]

LUKAV
D22.0 IDA
N4d 214
EDIS 005

EBITA 4
N4 237 ED14 48,2

MINTU &
D32.4 ZDA
N44 70.4 ED14 417

CAUTION

Dwring MORTHEASTER

strong turbulencze Y
- (1AF Fwy 0d]

Di0.0 ZDA

0 CAUTION

te be vsed when ATC

ove RADAR

art 10- 18]

A Intercepter gisement 1Flen éloignement de LOS(
YW, - %! Q

EOONOS U 5+1 6

istance from SAL to:
K Apt 13 MM



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

O z Arrivée
001 Ai AOOA

. 22 NM apres PUL
A Déja en descente depuis LABIN

: LOS 5A

A Vitesse : 250 kt sous 10080
A Possibles turbulence vent NE

2500ft secteur NW
plus limitante 7800t secteur N

D32.4 IDA

CAUTION
Dwring MORTHEASTERN wind
strang turbulence possible.

EBITA 3F [EBIT3F]
LOS 5A
MINTU 2E [MINT2E]
ULPIN 2A [ULPIZA]
ULPIN 28 [ULPI2B

g d4vH MAX 250 KIAS BELOW 10000°

IDA WOR

HOLDING OVER
LUKAV

D37.0 IDA
N44 34.1
Ly B4 48,8

EEITA
o 46,7 B

MINTU A
N44 20,0 ED14 417 s

. (1IAF Ry 0d]
L D10.0 ZDA
-

A Intercepter gisement 1Flen éloignement de LOS(

q EOONOBU ,5+!6 | Wwy. -

M43 5598 EO15 25.B
DE.2 IDA

nce from SAL 1o
Apt 13 HM



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

O z Arrivée
001 Ai AOOA

. 22 NM apres PUL
A Déja en descente depuis LABIN

: LOS 5A

A Vitesse : 250 kt sous 10080
A Possibles turbulence vent NE

. std, 313, D22D26 ZDA, 6000ft

D32.4 IDA

CAUTION
Dwring MORTHEASTERN wind
strang turbulence possible.

EBITA 3F [EBIT3F]
LOS 5A
MINTU 2E [MINT2E]
ULPIN 2A [ULPIZA]
ULPIN 28 [ULPI2B

g d4vH MAX 250 KIAS BELOW 10000°

D37.0 IDA
N44 34.1
Ly B4 48,8

EEITA
o 46,7 B

MINTU A
N44 20,0 ED14 417 s

. (1IAF Ry 0d]
L D10.0 ZDA
-

A NAV1 : 108.6 (ZDA)
A ADF1 : 429 (LOS)

HOLDING OVER
LUKAV

M43 5598 EO15 25.B

nce from SAL
Apt 13 HM

DE.2 IDA

To:



https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

O z Arrivée

OAO&AI Of AT AAO U I 6ADPDPOI A

i 62925 k LANDING LDZD-ZAD RWY 14 LDA 25004
) g EI-EKP EOEING 737-800 CFMSE-7E26

FEMUHNTE

) 40 TEMF +18C OHH 1005 WIND 000-00 (0OO0KT HW)

MM BRAKING
EG 940K

: manual e s e

(HARGIN
. : | i :G I I:T
MAXIMUOM STREUCTURAL LANDIHG WEIGHT IS BEaR1l KG

http://www.flightsimsoft.com/topcat/

A Dégagement en bout de piste obligatoire
A Auto 1 : 2358 m (LDA14 2500 m ; 142 m de marge)



http://www.flightsimsoft.com/topcat/

9 Z Arr|Vé e LDZD{ZAD T i) 1Lsz'u$[:hfdccmfm
00T Ai AOOA

12D (110.1)

A Interception LOC directement depuis LOS

A Course finale : 133

A Descente vers 2300 (MEA)

A Altitude interception : 2306t & 8 NM ZDA (FAF)
A OM: 1716t @ 6.2 NM ZDA (LOM)

A MAPt: MM 2.3 NM ZDA

-n—E-ﬂ.’I-ﬁ.‘—-
[* 108.4 204

Lo
- | IG5 out)

D JLPPESIR. B35, 017, ALL PIGHTE BLELEVID.

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

o
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O Z Arrivee .
0071 Ai AOOA '

1ZD (110.1)

A Interception LOC directement depuis LOS

A Course finale : 133

A Descente vers 2300 (MEA)

A Altitude interception : 2306t & 8 NM ZDA (FAF)
A OM: 1716t @ 6.2 NM ZDA (LOM)

A MAPt: MM 2.3 NM ZDA

A Minima: ® = T
A DA : 44Tt ]
A RVR :550 m

__mf_

| 108.6 LLA|

1243ft

A -1-1-'.’- au° LJST;H

. https://www.navigraph. com/ChartsADDs aspx

o


https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

- Vd
JEPP ZADAR, CROATIA
9 Z Arrivee T

Loc Firal

(i3] Apch Er5 Lom 1A
ol 110.1 133° 17107 a7 | B!

ALH: BptEley 2
N\ (L] ~ (] ~ N\ L =" 'Ii.--.“ s 3
O O I A | A O O A AN {7 avod Climt STRAICHT AHERD 15 21 A 000"
(=] [
As Gt bica by Elev: B HFa Trens evel: By ATC
1
i 3 LOC apeh: DME raquira

T EADNR——,
[* 108.4 204

A Interception LOC directement depuis LOS .- /
A Course finale : 133 |

A Descente vers 2300 (MEA)

A Altitude interception : 2306t & 8 NM ZDA (FAF)
A OM: 1716t @ 6.2 NM ZDA (LOM) Dot Ny
A MAPt: MM 2.3 NM ZDA ]

A Minima

/ AAPI e
© AMontéeaxe 13 OONGBAO . s : 21 Al | R
A Entrée décalée (cap 163sur ZRA e e
A Attente ZRA nstd, 133, D12.2 ZDA, 3000ft

D JLPPESIR. B35, 017, ALL PIGHTE BLELEVID.

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

e
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O z Arrivée
001 Ai AOOA

12D (110.1)

A Interception LOC directement depuis LOS

A Course finale : 133

A Descente vers 2300 (MEA)

A Altitude interception : 2306t & 8 NM ZDA (FAF)
A OM: 1716t @ 6.2 NM ZDA (LOM)

A MAPt: MM 2.3 NM ZDA

A Minima

/ AAPI

A NAV1 : 110.1 (1ZD) ; NAV2 : 108.6 (ZDA)
A ADF1 : 350 (ZRA) ; ADF2 : 385 (BD)
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O z Arrivée

Roulage eshutdown

A Dégagement via G
A Clean up et APU on sur G

. standG10(GPU disponible) O
A PAX : porte avant viairstairs

A Full andsecurddernier vol rotation)
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