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!Õ ÐÒÏÇÒÁÍÍÅȣ

ÅMise en contexte : rappel des épisodes précédents

Å"ÒÉÅÆÉÎÇ ÃÏÍÐÌÅÔ ÄȭÕÎ ÖÏÌ

ÅFocus sur :
- Aéroport(s) de dégagement
- Procédures (DEP et ARR)
- Performances

ÅVos questions !



Mise en contexte

Rappel des épisodes précédents



,Á ÐÒïÐÁÒÁÔÉÏÎ ÄȭÕÎ ÖÏÌ ɉÓÕÒ )6!/Ɋ

ÅChoixde la navigation à effectuer (tour, event, exam, plaisir, vol réel,ȣ)
Å#ÈÏÉØ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆ ÌÅ ÐÌÕÓ ÁÐÐÒÏÐÒÉï ɉÄÉÓÔÁÎÃÅ ÅÔ ÃÏÎÎÁÉÓÓÁÎÃÅ ÄÅ ÌȭÁÖÉÏÎɊ
ÅEtude de la météo (départ, en route, arrivée, dégagement(s))
ÅPlanification de la route
ÅProcédures de départ, arrivée et approche (+ dégagement)
ÅBilan carburant et analyse des masses
ÅPlan de vol
ÅPerformances départ (et arrivée)
ÅCompilation des briefings

Conférence du 22/12/2017 : Construire sa route en IFR

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf


,Á ÐÒïÐÁÒÁÔÉÏÎ ÄȭÕÎ ÖÏÌ ɉÓÕÒ )6!/Ɋ

ÅChoix de la navigation à effectuer (tour, event, exam, plaisir, vol réel,ȣ)
Å#ÈÏÉØ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆ ÌÅ ÐÌÕÓ ÁÐÐÒÏÐÒÉï ɉÄÉÓÔÁÎÃÅ ÅÔ ÃÏÎÎÁÉÓÓÁÎÃÅ ÄÅ ÌȭÁÖÉÏÎɊ
ÅEtude de la météo (départ, en route, arrivée, dégagement(s))
ÅPlanification de la route
ÅProcédures de départ, arrivée et approche (+ dégagement)
ÅBilan carburant et analyse des masses
ÅPlan de vol
ÅPerformances départ (et arrivée)
ÅCompilation des briefings

Conférence du 06/04/2018 : Briefing opérationnel (1ère partie)

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf


,Á ÐÒïÐÁÒÁÔÉÏÎ ÄȭÕÎ ÖÏÌ ɉÓÕÒ )6!/Ɋ

ÅChoix de la navigation à effectuer (tour, event, exam, plaisir, vol réel,ȣ)
Å#ÈÏÉØ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆ ÌÅ ÐÌÕÓ ÁÐÐÒÏÐÒÉï ɉÄÉÓÔÁÎÃÅ ÅÔ ÃÏÎÎÁÉÓÓÁÎÃÅ ÄÅ ÌȭÁÖÉÏÎɊ
ÅEtude de la météo (départ, en route, arrivée, dégagement(s))
ÅPlanification de la route
ÅProcédures de départ, arrivée et approche (+ dégagement)
ÅBilan carburant et analyse des masses
ÅPlan de vol
ÅPerformances départ (et arrivée)
ÅCompilation du(des) briefing(s)

Conférence de ce soir



,Å ÂÒÉÅÆÉÎÇ ȡ ÐÏÕÒÑÕÏÉȣ

Å#ȭÅÓÔ ÌÅ ÒïÓÕÌÔÁÔ ÄÅ ÌÁ ÐÒïÐÁÒÁÔÉÏÎ ÄÕ ÖÏÌȣ ÍÁÉÓ ÁÕÓÓÉ ÌÅ ÍÏÍÅÎÔ ÏĬ 
ÌȭÏÐïÒÁÔÉÏÎÎÅÌ ÃÏÍÍÅÎÃÅ

Å"ÒÉÅÆÉÎÇ Ђ ÐÒÏÊÅÔ ÄȭÁÃÔÉÏÎ

ÅPourquoi un briefing ?
ÅSynthétiser les principaux éléments de planification
ÅActiver la mémoire à court terme
ÅSe constituer une représentation schématisée de la situation
ÅPré-alerteret ïÖÅÉÌÌÅÒ ÌȭïÔÁÔ ÄÅ ÐÒïÐÁÒÁÔÉÏÎ 
ÅRépartir les tâches
ÅPromouvoir la communicationet le questionnement



,Å ÂÒÉÅÆÉÎÇ ȡ ÑÕÁÎÄȣ

ÅQuand effectuer le briefing ?
Å%Ô ÄȭÁÉÌÌÅÕÒÓȣ ÕÎ ÂÒÉÅÆÉÎÇ ÏÕ ÄÅÓ ÂÒÉÅÆÉÎÇÓ ȩ

ÅBriefing au sol 
Å%Î ÓÁÌÌÅ 006 ɉ0ÒïÐÁÒÁÔÉÏÎ 0ÌÁÎ ÄÅ 6ÏÌɊ ÅÎÖÉÒÏÎ ΨÈ ÁÖÁÎÔ Ìȭ%4$

ÅBriefing départ
ÅAu parking après les opérations de pre-flight

ÅBriefing croisière
ÅA intervalles régulières en fonction de la durée du vol

ÅBriefing arrivée
ÅAvant la mise en descente (à compléter ~10 min avant le TOD)

ÅBriefing panne/urgence
ÅLorsque cela est nécessaire, après avoir récolté les données nécessaires



,Å ÂÒÉÅÆÉÎÇ ȡ ÃÏÍÍÅÎÔȣ

ÅComment compiler un bon briefing ?
Å$ÉÓÐÏÓÅÒ ÄÅ ÔÏÕÔÅÓ ÌÅÓ ÄÏÎÎïÅÓ ÎïÃÅÓÓÁÉÒÅÓ ɉ/&0ȟ ÍïÔïÏȟ ./4!-ȟȣɊ
ÅSélectionner et synthétiserces données
ÅDécrire les conséquences opérationnelles
ÅMettre en évidence les risques, écarts et situations anormales
ÅStructurer de manière logique et opérationnelle
ÅAdapter à chaque vol



,Å ÂÒÉÅÆÉÎÇ ȡ ÌÅÓ ÓÅÃÔÉÏÎÓȣ

Å0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
ÅPrésentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
ÅAnalyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
ÅBilan carburant
ÅAnalyse des masses
ÅPrésentation du plan de vol
ÅAnalyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
ÅAnalyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur/pressurisation)
Å!ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ navaids, 
ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ

http://storage.ivao.fr/training_public/Section%20Instruction/Pilote/CP/PIL_BRIF.pdf

http://storage.ivao.fr/training_public/Section Instruction/Pilote/CP/PIL_BRIF.pdf


Briefing au sol

Il est «ETD ɀ2h »



Données de planification ɀData from dispatch

ÅNuméro de vol : FR 7434
ÅIndicatif : RYR64Z

ÅAéroport de départ : Beauvais (LFOB)
Å!ïÒÏÐÏÒÔ ÄȭÁÒÒÉÖïÅ ȡ :ÁÄÁÒ ɉLDZD)
ÅDOF : 180502

Å Scheduledflight (WedɀSun)

ÅETD : 1820 UTC

ÅAéronef : Boeing 737-800W (REG : EI-EKP)

ÅCharge marchande : 19100 kg
ÅCharge en cabine : 13377 kg (PAX : 171+3)
ÅCharge en soute:  5723 kg (1/2741 ɀ2/2982)

https://planefinder.net/data/flight/FR7434
https://www.flightradar24.com/data/flights/fr7434#113dc87d

http://www.flightsimsoft.com/topcat/

https://planefinder.net/data/flight/FR7434
https://www.flightradar24.com/data/flights/fr7434#113dc87d
http://www.flightsimsoft.com/topcat/


Le dossier de vol

ÅOFP (OperationalFlight Plan)
ÅDonnées météo (METAR, TAF, cartes TEMSI et WINTEM)
ÅCartes de navigation
Å!4)3ȟ ./4!-ȟȣ
ÅRenseignements complémentaires et annexes spécifiques au vol



Le briefing : les sections

1. 0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
4. Bilan carburant
5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
7. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
8. Analyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur ou 

pressurisation)
9. !ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ 

navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ



1 ɀAéronef

ÅBoeing 737-800W (REG : EI-EKP)

ÅEquipements ɀSDE1FGHIJ1RWXYZ/LB1
ÅNavigation :
ÅRNAV(obligatoire car RFL>FL115)
ÅPBN/A1B1C1D1L1O1S1(capacité RNAV 1 en route, RNP 1 en terminal et RNP APCH finale)

ÅRVSM(obligatoire car RFL>FL290)
ÅRadio : espacement 8.33 kHz (obligatoire car RFL>FL195)
ÅTranspondeur : LB1 (mode S,obligatoire car IFR, avec ADS-B et ADS-B «out »)
ÅEtat général, écarts techniques/opérat. (consultation Tech Log), vérification MEL

Å3ÉÔÕÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁÖÉÏÎ
ÅPoste de parking : porte 3 
ÅPrise en main après rotation (ou «cold & dark»)

http://storage.ivao.fr/training_public/Section%20Instruction/Pilote/PP/REG_EQU.pdf

https://planefinder.net/data/aircraft/EI-EKP

http://storage.ivao.fr/training_public/Section Instruction/Pilote/PP/REG_EQU.pdf
https://planefinder.net/data/aircraft/EI-EKP


Le briefing : les sections

1. 0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
4. Bilan carburant
5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
7. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
8. Analyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur ou 

pressurisation)
9. !ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ 

navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ
http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Conf%C3%A9rence_IFRroute.pdf


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

Distance FPL : 630 NM
Distance GC : 645 NM

Temps de vol : 01:42

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅLANVI 3S/3V en piste 12
ÅLANVI 3T/3W en piste 30

ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 
avant LANVI

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 

avant LANVI
ÅUne ÄÉÚÁÉÎÅ ÄÅ .- ÊÕÓÑÕȭÛ %ÐÉÎÁÌ

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 

avant LANVI
Å5ÎÅ ÄÉÚÁÉÎÅ ÄÅ .- ÊÕÓÑÕȭÛ %ÐÉÎÁÌ
ÅSortie FR via BEGAR

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 

avant LANVI
Å5ÎÅ ÄÉÚÁÉÎÅ ÄÅ .- ÊÕÓÑÕȭÛ %ÐÉÎÁÌ
ÅSortie FR via BEGAR
ÅTraversée CH via UQ341

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 

avant LANVI
Å5ÎÅ ÄÉÚÁÉÎÅ ÄÅ .- ÊÕÓÑÕȭÛ %ÐÉÎÁÌ
ÅSortie FR via BEGAR
ÅTraversée CH via UQ341
ÅEntrée IT par RESIA en FRA 
ÊÕÓÑÕȭÛ ,!").

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 

avant LANVI
Å5ÎÅ ÄÉÚÁÉÎÅ ÄÅ .- ÊÕÓÑÕȭÛ %ÐÉÎÁÌ
ÅSortie FR via BEGAR
ÅTraversée CH via UQ341
ÅEntrée IT par RESIA en FRA 
ÊÕÓÑÕȭÛ ,!"). 

ÅEntrée en HR par LABIN en 
descente au FL200 (espace FIR) 
ÊÕÓÑÕȭÛ 0ÕÌÁ

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

ÅDépart LANVI
ÅTOC au RFL350 au mieux 60 NM 

avant LANVI
Å5ÎÅ ÄÉÚÁÉÎÅ ÄÅ .- ÊÕÓÑÕȭÛ %ÐÉÎÁÌ
ÅSortie FR via BEGAR
ÅTraversée CH via UQ341
ÅEntrée IT par RESIA en FRA 
ÊÕÓÑÕȭÛ ,!"). 

ÅEntrée en HR par LABIN en 
descente au FL200 (espace FIR) 
ÊÕÓÑÕȭÛ 0ÕÌÁ

ÅTOD au plus tard 16 NM après 
PUL

ÅArrivée LOS 5A

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx
http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


2 ɀRoute

N0446F350 LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT 
LABIN/N453F200 L614  PUL N606 LOS

MORA critique : 
15800 ft vers RESIA

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


Le briefing : les sections

1. 0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
4. Bilan carburant
5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
7. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
8. Analyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur ou 

pressurisation)
9. !ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ 

navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf


3 ɀMétéo

ÅMETAR LFOB : 
LFOB 021700Z AUTO 21011KT 170V230 9999 OVC034 14/07 Q1010 BECMG 
4000 RA BKN012 OVC030

Type Données Conséquences opérationnelles

Validité Le 02 de 1700z à 1900z -ïÔïÏ ÖÁÌÁÂÌÅ ÐÏÕÒ Ìȭ%4$

Vent Vent 210° 11kt ɀvariable 170°-230° Piste 30 en service (car préférentielle pour les arrivées) ɀ11kt purement travers

Visibilité Ј ΧΦ ËÍ -> 4000 m 4ÅÎÄÁÎÃÅ ÖÅÒÓ ÌȭÁÂÓÅÎÃÅ ÄÅ 6-# ÍÁÉÓ ÃÏÍÐÁÔÉÂÌÅ ÁÖÅÃ ÍÉÎÉÍÁ 4+/& 
(RVR cat C RWY 30 = 350 m)

Nuages Couvert @ 3400 ft -> fragmentés @ 1200 ft et couvert 
3000 ft

Plafond en dégradation de 3400 ft à 1200 ft mais compatible avec les minima ILS 30 
(DA 497 ft ). Marginal pour procédure à vue en cas de panne au décollage. 

Températures & QNH Au sol 14° C; point de rosée 7° C ; QNH 1010 Pas de risque de givrage au sol, basse pression

Phénomènes significatifs Evolution vers pluie modérée Piste éventuellement mouillée (impact perfs au décollage). Pas de de-iceà  prévoir

https://aviation.meteo.fr/

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


3 ɀMétéo

ÅTEMSI EUROC 

Type Données Conséquences opérationnelles

Courant jet 110kt @ FL290 Forte composante vent travers 
Composante face défavorable en route. 
Moins impactant au FL350

Turbulences Modérées au 
départ entre FL200 
et le FL370

Turbulences en montée et début 
croisière. Prévoir éventuel retard service 
et PA. Eventuelle demande ATC pour 
plus haut 

Givrage Risque modéré 
entre FL70-100 et 
FL200

Normalement pas concerné au RFL

Tropopause FL370 (ISADEV -4°) Altitude optimale au dessus du RFL. 
Eventuelle demande ATC pour plus haut 

Nuages Fragmentés 
localement couvert 
ÊÕÓÑÕȭÁÕ &,ΩΫΦ ÁÕ 
départ et avec base 
ÁÕ &,ΨΧΦ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ

Traine du front chaud, risque de givrage 
et utilisation engine anti-iceprobable en 
montée et en descente. Raison 
supplémentaire pour demande ATC pour 
croisière plus haut (redescente en FRA)

https://aviation.meteo.fr/

https://aviation.meteo.fr/


3 ɀMétéo

ÅWINTEM

Type Données Conséquences opérationnelles

Vent S @ 45 kt -> SE @ 30 kt Forte composante vent traversier et 
composante majoritaire de face (17 kt) 
défavorable en route

Température Entre -53° C et -56° C ISA DEV légèrement favorable @ FL340 (limite 
tropopause au FL370)

https://aviation.meteo.fr/

https://aviation.meteo.fr/


3 ɀMétéo

ÅTAF LDZD : 
LDZD 021125Z 0212/0312 19010KT CAVOK TX28/0213Z TN15/0303Z
BECMG 0216/0218 13005KT  TEMPO 0306/0312 36008KT

Type Données (évolution) Conséquences opérationnelles

Validité Du 02 à 1200z au 03 à 1200z -> évoluant du 02 à 1200 au 02 
à 1800

-ïÔïÏ ÐÅÕ ÖÁÒÉÁÂÌÅ Û Ìȭ%4!

Vent 130° 5 kt 0ÉÓÔÅ ΧΪ ÅÎ ÓÅÒÖÉÃÅ ɉÁÐÐȢ ),3Ɋȟ ÐÁÓ ÄÅ ÃÏÍÐÏÓÁÎÔÅ ÖÅÎÔ ÔÒÁÖÅÒÓÉÅÒ Û ÌȭÁÔÔÅÒÒÉÓÓÁÇÅ

Visibilité

CAVOK

Aucune limitation de visibilité

Nuages 0ÁÓ ÄÅ ÐÌÁÆÏÎÄ Û Ìȭ%4!

Phénomènes 
significatifs

- -

https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://aviation.meteo.fr/
https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


3 ɀMétéo

ÅMétéo au départ
ÅMétéo en route
ÅMétéo à destination

ÅChoix du/des terrain(s) de dégagement



Interlude

Les aéroports de dégagement



4ÙÐÅÓ ÄȭÁïÒÏÄÒÏÍÅÓ

ÅAérodrome adéquat : 
Å0ÉÓÔÅ ɉÌÏÎÇÕÅÕÒȟ 0#.Ɋ ÃÏÍÐÁÔÉÂÌÅ ÁÖÅÃ ÌÅÓ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓ ÄÅ ÌȭÁÖÉÏÎ
Å/ÕÖÅÒÔ Û ÌȭÈÅÕÒÅ ÄȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ
Å-ÏÙÅÎÓ ÅÔ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÃÏÍÍÕÎÉÃÁÔÉÏÎȟ ïÃÌÁÉÒÁÇÅȟȣɊ ÄÉÓÐÏÎÉÂÌÅÓ 

ÅAérodrome accessible :
ÅAérodrome adéquat
Å,Å ÖÅÎÔ Û ÌȭÈÅÕÒÅ ÄȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ÅÓÔ ÃÏÍÐÒÉÓ ÄÁÎÓ ÌÅÓ ÌÉÍÉÔÅÓ ÓÐïÃÉÆÉïÅÓ
ÅLes conditions météo répondent aux besoins réglementaires pour y 

atterrir (éventuellement en LVP)

Å5Î !$ ÐÅÕÔ ðÔÒÅ ÁÄïÑÕÁÔ ÍÁÉÓ ÎÏÎ ÁÃÃÅÓÓÉÂÌÅȢ ,ȭÉÎÖÅÒÓÅ ÎȭÅÓÔ ÐÁÓ ÖÒÁÉ ÐÏÕÒ ÕÎ ÔÙÐÅ ÄȭÅØÐÌÏÉÔÁÔÉÏÎ ÄÏÎÎï
Å Un AD est classifié adéquat de manière «permanente» (modulo des variations opérationnelles).
Å Un AD adéquat peut devenir non accessible de manière «ponctuelle» et en fonction de la météo



Types des dégagements

ÅDégagement au départ

ÅDégagement en route

Å$ïÇÁÇÅÍÅÎÔ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ

Un aéroport de dégagement doit être toujours un aéroport adéquat 
mais pas forcement accessible au moment de la planification



Sélection des dégagements

ÅDégagement au départ :
ÅPlanification généralement non obligatoire
ÅPlanification obligatoire si les conditions météo entre EAT-1h et EAT+1h 

sont ÅÎ ÄÅÓÓÏÕÓ ÄÅÓ ÍÉÎÉÍÁ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ les plus contraignantes sur 
ÌȭÁïÒÏÐÏÒÔ ÄÅ ÄïÐÁÒÔ
ÅPlanification possible en cas de contraintes opérationnelles particulières
ÅCritère de sélection ɀla distance maximale doit correspondre à : 
ÅBimoteurs
Å1h de vol à la vitesse de croisière N-1 en conditions standards sans vent en se basant sur la 

masse réelle au décollage
ÅPour les vols ETOPS, la plus faible durée entré 2h de vol à la vitesse de croisière N-1 et le 
ÔÅÍÐÓ ÍÁØÉÍÁÌ ÄȭïÌÏÉÇÎÅÍÅÎÔ %4/03 ÅÎ ÃÏÎÄÉÔÉÏÎÓ ÓÔÁÎÄÁÒÄÓ ÓÁÎÓ ÖÅÎÔ

ÅTri- et quadrimoteurs
Å2h de vol à la vitesse de croisière N-1 en conditions standards sans vent en se basant sur la 

masse réelle au décollage



Sélection des dégagements

ÅDégagement en route :
ÅPlanification généralement non obligatoire
ÅPlanification obligatoire seulement en EDTO (Extended Diversion Time 

OperationsɊȟ ÃȭÅÓÔ-à-dire en ETOPS (ça ne concerne que les bimoteurs)
ÅPlusieurs dégagements en route sont parfois nécessaires
ÅCritère de sélection : 
ÅSitué dans un cercle centré sur la route et de rayon correspondant au temps 
ÍÁØÉÍÁÌ ÄȭïÌÏÉÇÎÅÍÅÎÔ %4/03
Å0ÅÕÔ ðÔÒÅ ÌȭÁïÒÏÐÏÒÔ ÄÅ ÄïÐÁÒÔ ÏÕ ÄȭÁÒÒÉÖïÅ

ÅDoit être indiqué en cas de réduction de la contingencyà 3% (3% ERA)



Sélection des dégagements

Å$ïÇÁÇÅÍÅÎÔ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ :
ÅPlanification obligatoire en IFR, excepté les cas où : 
Å,ȭÁïÒÏÐÏÒÔ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÉÏÎ ÅÓÔ ÉÓÏÌï ÅÔ ÉÌ ÎȭÅØÉÓÔÅ ÁÕÃÕÎ ÁïÒÏÐÏÒÔ ÁÄïÑÕÁÔ 
ÅLes trois conditions suivantes sont réunies :

1. $ÕÒïÅ ÔÏÔÁÌÅ ÄÅ ÖÏÌ ɉÄÕ ÄïÃÏÌÌÁÇÅ Û ÌȭÁÔÔÅÒÒÉÓÓÁÇÅɊ ÎÅ ÄïÐÁÓÓÅ ÐÁÓ ά È
2. ,ȭÁïÒÏÐÏÒÔ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÉÏÎ ÃÏÍÐÏÒÔÅ Ψ ÐÉÓÔÅ ÄÉÓÔÉÎÃÔÅÓ
3. Les conditions météo à destination entre EAT-1h et EAT+1h comportent une visibilité au 

moins égale à 5 km et un plafond au moins égal à la valeur plus élevée entre 2000 ft et 500 ft
ÁÕ ÄÅÓÓÕÓ ÄÅ ÌÁ -$( ÄÅ ÌÁ ÍÁÎĞÕÖÒÅ Û ÖÕÅ

Å#ÒÉÔîÒÅ ÄÅ ÓïÌÅÃÔÉÏÎ ÅÎ ÆÏÎÃÔÉÏÎ ÄÕ ÔÙÐÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÌÅ
4ÙÐÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ Minima visibilité et plafond

CAT II et III RVR CAT I

CAT I 262 ÅÔ -$( ɉÄÅ ÌȭÁÐÐÒÏÃÈÅ ÄÅ ÎÏÎ ÐÒïÃÉÓÉÏÎ ÌÁ ÐÌÕÓ ÄïÆÁÖÏÒÁÂÌÅɊ

Non précision 262ϽΧΦΦΦÍ ÅÔ -$(ϽΨΦΦÆÔ ɉÄÅ ÌȭÁÐÐÒÏÃÈÅ ÄÅ ÎÏÎ ÐÒïÃÉÓÉÏÎ ÌÁ ÐÌÕÓ ÄïÆÁÖÏÒÁÂÌÅ

-ÁÎĞÕÖÒÅ Û ÖÕÅ262 ÅÔ -$( ÄÅ ÌÁ ÍÁÎĞÕÖÒÅ Û ÖÕÅ



Dans notre cas

ÅDégagement au départ : non nécessaire car météo favorable à LFOB
ÅDégagement en route : non nécessaire car vol non ETOPS
Å$ïÇÁÇÅÍÅÎÔ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ :
ÅAéroports adéquats dans les environs de LDZD

Å#ÒÉÔîÒÅÓ ÄÅ ÃÈÏÉØ ȡ ÍïÔïÏ ÄȭÁÂÏÒÄ ÍÁÉÓ ïÇÁÌÅÍÅÎÔ ÏÐïÒÁÔÉÏÎÎÅÌ 
(disponibilité équipements et assistance compagnie)

Aéroport
Distance 

(NM)
Longueur piste

(m)
TAF

LDSP (Split) 53,6 2550
LDSP 021125Z 0212/0312 11006KT 9999 FEW060 TX28/0212Z 
TN17/0307Z4%-0/ ΦΨΨΦȾΦΩΦΦ ΦΪΦΦί+4ȣ

LDRI (Rijeka) 74,4 2500 LDRI 021125Z 0212/0312 VRB02KT CAVOK TX26/0213Z TN16/0303Zȣ

LDSB (Brac) 76,2 1760 LDSB 021125Z 0212/0312 12012KT CAVOK TX24/0212Z TN18/0303Zȣ

LDLP (Pula) 77,2 2946 LDPL 021125Z 0212/0312 09008KT CAVOK TX26/0213Z TN15/0303Z



Dans notre cas

ÅDégagement au départ : non nécessaire car météo favorable à LFOB
ÅDégagement en route : non nécessaire car vol non ETOPS
Å$ïÇÁÇÅÍÅÎÔ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ȡ
ÅAéroports adéquats dans les environs de LDZD

Å#ÒÉÔîÒÅÓ ÄÅ ÃÈÏÉØ ȡ ÍïÔïÏ ÄȭÁÂÏÒÄ ÍÁÉÓ ïÇÁÌÅÍÅÎÔ ÏÐïÒÁÔÉÏÎÎÅÌ 
(disponibilité équipements et assistance compagnie)

Aéroport
Distance 

(NM)
Longueur piste

(m)
TAF

LDSP (Split) 53,6 2550
LDSP 021125Z 0212/0312 11006KT 9999 FEW060 TX28/0212Z 
TN17/0307Z4%-0/ ΦΨΨΦȾΦΩΦΦ ΦΪΦΦί+4ȣ

LDRI (Rijeka) 74,4 2500 LDRI 021125Z 0212/0312 VRB02KT CAVOK TX26/0213Z TN16/0303Zȣ

LDSB (Brac) 76,2 1760 LDSB 021125Z 0212/0312 12012KT CAVOK TX24/0212Z TN18/0303Zȣ

LDLP (Pula) 77,2 2946 LDPL 021125Z 0212/0312 09008KT CAVOK TX26/0213Z TN15/0303Z



ÅTAF LDSP : 
LDSP 021125Z 0212/0312 11006KT 9999 FEW060 TX28/0212Z TN17/0307Z
TEMPO 0220/0300 04009KT  ȣ

Type Données (évolution) Conséquences opérationnelles

Validité Du 02 à 1200z au03 à 1200z -> avec variation temporaire du 
02 à 2000 au 03 à 0000

-ïÔïÏ ÐÅÕ ÖÁÒÉÁÂÌÅ Û Ìȭ%4!

Vent 040° 9 kt 0ÉÓÔÅ ΦΫ ÅÎ ÓÅÒÖÉÃÅ ɉÁÐÐȢ ),3Ɋȟ ÐÁÓ ÄÅ ÃÏÍÐÏÓÁÎÔÅ ÖÅÎÔ ÔÒÁÖÅÒÓÉÅÒ Û ÌȭÁÔÔÅÒÒÉÓÓÁÇÅ

Visibilité Ј ΧΦ ËÍ Aucune limitation de visibilité

Nuages Peu à 6000 ft 0ÁÓ ÄÅ ÐÌÁÆÏÎÄ Û Ìȭ%4!

Phénomènes 
significatifs

- -

https://aviation.meteo.fr/

Dans notre cas

https://aviation.meteo.fr/


ÅAccessibilité avec visimax et pas de plafond
ÅApproches disponibles : 
ÅRWY 05: 
ÅILS (DA 440 ft ; RVR 1000 m)
ÅNDB (MDA 1300 ft ; 5000 m)

ÅRWY 23 : 
ÅVOR B (MDA 2040 ft ; RVR 2400 m) avec VPT ɀnon autorisé la nuit

ÅLDSP accessible seulement en RWY05

4ÙÐÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ Minima visibilité et plafond

CAT II et III RVR CAT I

CAT I 262 ÅÔ -$( ɉÄÅ ÌȭÁÐÐÒÏÃÈÅ ÄÅ ÎÏÎ ÐÒïÃÉÓÉÏÎ ÌÁ ÐÌÕÓ ÄïÆÁÖÏÒÁÂÌÅɊ

Non précision 262ϽΧΦΦΦÍ ÅÔ -$(ϽΨΦΦÆÔ ɉÄÅ ÌȭÁÐÐÒÏÃÈÅ ÄÅ ÎÏÎ ÐÒïÃÉÓÉÏÎ ÌÁ ÐÌÕÓ ÄïÆÁÖÏÒÁÂÌÅ

-ÁÎĞÕÖÒÅ Û ÖÕÅ262 ÅÔ -$( ÄÅ ÌÁ ÍÁÎĞÕÖÒÅ Û ÖÕÅ

Dans notre cas

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


3 ɀMétéo

ÅChoix de LDSP (Split) comme dégagement
ÅPlanification dégagement LDSP :
ÅRoute LDZD-LDSP : SPL3D SPL SPL1B 
ÅDistance: 95 NM
ÅRFL: FL150
ÅTemps de vol : 23 min

ÅMétéopertinente à LDSP : assimilée à CAVOK
ÅAccessibilité: 
ÅAccessible RWY 05: ILS (DA 440 ft ; RVR 1000 m)
ÅNon accessible RWY 23

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


Des questions ?
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2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
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5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
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navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf

http://storage.ivao.fr/training_public/Conf%C3%A9rences/Supports/Confe%CC%81rence_Briefing_1.pdf


4 ɀCarburant

Carburant Temps (min) Masse (kg)

Roulage 10 120

#ÏÎÓÏÍÍÁÔÉÏÎ  ÄȭïÔÁÐÅ102 4326

Réserve de route 6 216

Réserve de dégagement (LDSP)23 1101

Réserve finale 30 1095

Total 161 + 10 6858

ÅConditions de dispatch
ÅMontée : 250/280/.78
ÅCroisière : M.78 (ou CI30 compagnie)
ÅDescente : .78/280/250
ÅRoute destination : 645 NM (vent : face 17 kt)
ÅRoute dégagement : 95 NM (vent : face 26 kt)

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/
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navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ



5 ɀMasses

Type de masse Masse (kg) Limitation (kg)

Masse opérationnelle (OEW ou DOW) 41413 -

Charge marchande (payload) 19100 -

Masse à vide sans carburant (ZFW) 60513 62689

Carburant embarqué (fuel) 6858 20891

Masse au roulage (RW) 67371 79607

Masse au décollage (TOW) 67251 79243

-ÁÓÓÅ Û ÌȭÁÔÔÅÒÒÉÓÓÁÇÅ ɉ,7Ɋ62925 66361

Sous-charge 2173 ZFW

Centre de gravité Valeur (MAC) Limitations (MAC)

CG à vide 23,93 % FWD 8,18 % - AFT 30,20 %

CG au décollage 27,34 % FWD 9,65 % - AFT 30,92 %

#' Û ÌȭÁÔÔÅÒÒÉÓÓÁÇÅ25,22 % FWD 8,34 % - AFT 30,58 %

http://www.flightsimsoft.com/topcat/

Trim : 5.1

Masses conformes 
aux limitations

CG avant :
Stabtrim à cabrer

http://www.flightsimsoft.com/topcat/


Le briefing : les sections

1. 0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
4. Bilan carburant
5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
7. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
8. Analyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur ou 

pressurisation)
9. !ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ 

navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ



6 ɀPlan de vol

(FPL-RYR64Z-IS
-B738/M-SDE1FGHIJ1RWXYZ/LB1
-LFOB1820
-N0446F350 DCT LANVI UM164 EPL UN491 BEGAR UQ341 RESIA DCT LABIN/N0453F200
L614 PUL N606 LOS DCT
-LDZD0142 LDSP
-PBN/A1B1C1D1L1O1S1 NAV/RNVD1E2A1 DOF/180502 REG/EIEKPEET/EDUU0037 
LSAS0040 LIMM0056LDZO0118 RVR/200 PER/C 
-E/0241)

Confirmation de tous les 
éléments planifiés

Informations complémentaires en case «Remarks»:
Å NAV ɀCapacité de navigation : rédondantpar rapport aux PBN
Å EET ɀDurée de vol cumulative en limite de FIR (utilisée en tacticATCO)
Å RVR ɀMinima opérationnelles pour le vol (utilisée en tacticATCO)
Å PER ɀ#ÁÔïÇÏÒÉÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ ɉÅÎ ÆÏÎÃÔÉÏÎ ÄÕ ,7Ɋ

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


Briefing départ

Il est «ETD ɀ30 min»
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7 ɀDépart

Situation générale (après récup. ATIS)

ÅPiste en service: 30 (QFU 304)
ÅMétéo: (LFOB 021800Z AUTO 23011KT 200V260 9999 FEW023 SCT040 BKN047 13/08 Q1011 TEMPO 4000 RA BKN009=)

ÅVent : 11 kt traversier, 3 kt face
ÅVisibilité et plafond ȡ Ј ΧΦ ËÍ ɀfrag 4700 ft
ÅTempératures: sol 13° C ɀpoint de rosée 8° C
ÅQNH: 1011 (élévation RWY30 : 297 ft )
ÅTemps significatif : piste sèche, pas de risque de givrage

ÅTA : 5000 ft
ÅNOTAM
ÅAucune limitation opérationnelle au départ



7 ɀDépart

Mise en route et roulage

ÅParking: porte 3
ÅRepoussage : face est
ÅMise en route : pendant repoussage
ÅRoulage: 
ÅN ɀp/a N2 (attention sur N)
ÅRemontée piste 30 
ÅEventuellement via R
Å2430 m disponibles depuis R

ÅFréquences: TWR 121.4

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


7 ɀDépart

Performances au décollage

ÅTOW: 67251 kg
ÅFlaps: 5
ÅAir Conditioning: on
ÅAnti Ice: off
ÅPoussée TOGA : D-TO2 ; +32° C Ҧ ууΦс ҈ bм
ÅVitesses:
ÅV1 = 143 kt
ÅVR = 143 kt
ÅV2 = 148 kt

ÅDistance de décollage : 2397 m (TORA30 2430 m ; 33 m de marge) 

http://www.flightsimsoft.com/topcat/

http://www.flightsimsoft.com/topcat/


7 ɀDépart

Procédures de panne au décollage

ÅRTO
ÅEn dessous de 80 kt on rejette pour «ÎȭÉÍÐÏÒÔÅ ÑÕÅÌÌÅ ÒÁÉÓÏÎ»
ÅAprès 80 kt on ne rejette que pour alerte feu, panne moteur, alerte cisaillement du vent ou 
ÉÍÐÏÓÓÉÂÉÌÉÔï ÄÅ ÃÏÎÔÒĖÌÅÒ ÌȭÁÖÉÏÎ ÅÎ ÓïÃÕÒÉÔï

Å!ÐÒîÓ 6Χ ÏÎ ÃÏÎÔÉÎÕÅ ÅÔ ÏÎ ÇîÒÅ ÌȭÕÒÇÅÎÃÅ ÅÎ ÖÏÌ
ÅEn cas de RTO : «ÃÁÌÌ Ȭ2%*%#4ȭȟ throttleson idle, A/T disengage, applymanualbrakingif needed, 

speed brakeup, maximum reverse, whenstoppedreviewbrakecoolingschedule»

ÅEngine inop :
ÅSi perte moteur à ou après la rotation, assiette de 8,7° pour maintenir 168 kt (V2+20), positive rate 

et gearup
Å-ÏÎÔïÅ ÄÁÎÓ ÌȭÁØÅ ÖÅÒÓ ΧΦΦΦ ft pour accélérer et rentrer les flaps, puis montée à la MSA



7 ɀDépart

Procédure de départ

ÅSID : LANVI 9W
ÅRéservée RNAV
ÅParis face ouest
ÅMontée initiale 4000 ft
ÅVitesse : 250 kt sous FL100

Å Virage droite à 800 ft (après 2NM BI) cap 
174° pour intercepter et suivre RDL 144°
en éloignement de BVS

Å Passant 5000 ft calage standard
Å A VEMIL gauche cap 125°
Å A PG278 gauche cap 105°
Å A LUPAM gauche cap 094°
Å A LASIV droite cap 120° vers LANVI 

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


7 ɀDépart

Procédure de départ

ÅSID : LANVI 9W
ÅRéservée RNAV
ÅParis face ouest
ÅMontée initiale 4000 ft
ÅVitesse : 250 kt sous FL100

ÅContraintes au départ :
ÅPente: 5.5 % Ҧ mini 900 ft /min
ÅMSA: 3000 ft
ÅMORAau-delà de 25 NM : 3500 ft

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


7 ɀDépart

Procédure de départ

ÅSID : LANVI 9W
ÅRéservée RNAV
ÅParis face ouest
ÅMontée initiale 4000 ft
ÅVitesse : 250 kt sous FL100

ÅContraintes au départ :
ÅPoussée de montée : CLB2
ÅProcédure moindre bruit : NADP1
ÅThrustReduction Height: 800 ft
ÅAccelerationHeight: 3000 ft

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


7 ɀDépart

Navigation

ÅSID : LANVI 9W
ÅContraintes au départ 
ÅProcédure moindre bruit
ÅPoussée de montée
ÅMoyens radio
ÅNAV1 : 115.9 (BVS)
ÅNAV2 : 109.95 (BI)

ÅAutomation
Å.ÁÖÉÇÁÔÉÏÎ ÌÁÔïÒÁÌÅ ȡ ($' 3%, ÐÕÉÓ 6/2 ,/# ÊÕÓÑÕȭÛ ÉÎÔÅÒÃÅÐÔÉÏÎ 2$, ΧΪΪ° BVS, puis LNAV
Å Navigation verticale : VNAV armé au décollage et engagé à 400 ft
Å A/P : après premier virage au dessus de 1000 ft

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


Briefing croisière

Toutes les 30 minutes



Le briefing : les sections

1. 0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
4. Bilan carburant
5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
7. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
8. Analyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur ou 

pressurisation)
9. !ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ 

navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ



8 ɀCroisière

TOC ɀ65NM de LANVI

ÅSituation (analyse des écarts)
Å Navigation (latérale et verticale) : cap 118° stable FL350
Å Carburant: 4,9 t actuelles pour 5,1 t attendues
Å Pressurisation: pression différentielle 7,1 PSI pour 7,2 PSI attendus
Å Alarmes: aucune alarme

ÅStratégie «panne moteur»
Å Vitesse : 237 kt
Å Profil descente : drift down to FL240

ÅStratégie «dépressurisation» :
Å Vitesse : 340/.82 (Vmo/Mmo)
Å Profil descente : down to FL100

ÅDégagements: 
Å LFOK (Vatry) : 10 NM ; 3860 m de piste
Å LFSG (Epinal) : 75 NM ; 2700 m de piste 
Å LFJL (Metz) : 80 NM ; 3050 m de piste

PI-QRH.32.6

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


8 ɀCroisière

TOC+30 min ɀELMUR

ÅSituation (analyse des écarts)
Å Navigation (latérale et verticale) : cap 128°ÓÔÁÂÌÅ &,ΩέΦ ɉÁÃÃÏÒÄï ÐÁÒ Ìȭ!4#Ɋ
Å Carburant: 4,1 t actuelles pour 4,0 t attendues
Å Pressurisation: pression différentielle 7,2 PSI pour 7,2 PSI attendus
Å Alarmes: aucune alarme

ÅStratégie «panne moteur»
Å Vitesse : 233 kt
Å Profil descente : drift down to FL250

ÅStratégie «dépressurisation» :
Å Vitesse : 340/.82 (Vmo/Mmo)
Å Profil descente : down to FL160 (MORA 15800 ft )

ÅDégagements: 
Å LSZH (Zurich) : 15 NM ; 3700 m de piste
Å EDNY (Friedrichshafen) : 30 NM ; 2356 m de piste 
Å LFSB (Bâle-Mulhouse) : 60 NM ; 3900 m de piste

PI-QRH.32.6

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


8 ɀCroisière

TOC+60 min ɀLABIN

ÅSituation (analyse des écarts)
Å Navigation (latérale et verticale) : cap 121° en descente vers FL200
Å Carburant: 2,9 t actuelles pour 2,8 t attendues
Å Pressurisation: pression différentielle en descente vers 0,8 PSI attendus
Å Alarmes: aucune alarme

ÅStratégie «panne moteur»
Å Vitesse : 230 kt
Å Profil descente : drift down to FL260

ÅStratégie «dépressurisation» :
Å Vitesse : 340/.82 (Vmo/Mmo)
Å Profil descente : down to FL100

ÅDégagements: 
Å LDPL (Pula) : 35 NM ; 2946 m de piste
Å LIPZ (Venezia) : 45 NM ; 3300 m de piste 
Å LIPQ (Trieste) : 50 NM ; 3000 m de piste

PI-QRH.32.6

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/

http://www.flightsimsoft.com/pfpx/


Briefing arrivée

Au plus tard «TOD ɀ10 min»



Le briefing : les sections

1. 0ÒïÓÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÎÅÆȟ ÓÏÎ ïÔÁÔ ÅÔ ÓÅÓ ïÑÕÉÐÅÍÅÎÔÓ ɉÏÂÌÉÇÁÔÏÉÒÅÓɊ 
2. Présentation de la route (départ, en route, arrivée) et ses contraintes
3. Analyse météo (départ, en route, arrivée) et choix du/des dégagement(s)
4. Bilan carburant
5. Analyse des masses
6. Présentation du plan de vol
7. Analyse du départ (roulage, performances, route, contraintes et limitations, 

NADP, navaidsȟ 24/ȣɊ
8. Analyse de la croisière (automatisation, stratégie perte moteur ou 

pressurisation)
9. !ÎÁÌÙÓÅ ÄÅ ÌȭÁÒÒÉÖïÅ ɉÒÏÕÔÅȟ ÃÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ ÅÔ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎÓȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓȟ 

navaidsȟ ÍÉÎÉÍÁ ÁÐÐÒÏÃÈÅȟ !0)ȟ ÒÏÕÌÁÇÅȟȣɊ



9 ɀArrivée

Situation générale (après récup. ATIS)

ÅPiste en service: 14 (QFU 133)
ÅMétéo: (LDZD 021900Z 00000KT CAVOK 18/14 Q1005 NOSIG)

ÅVent : calme
ÅVisibilité et plafond : CAVOK
ÅTempératures: sol 18° C ɀpoint de rosée 14° C
ÅQNH: 1005 (élévation RWY14 : 243 ft )
ÅTemps significatif : piste sèche, pas de risque de givrage

ÅTRL : FL105
ÅNOTAM, état avion et équipements, bilan carburant
Å!ÕÃÕÎÅ ÌÉÍÉÔÁÔÉÏÎ ÏÐïÒÁÔÉÏÎÎÅÌÌÅ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ



9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÒÒÉÖïÅ

ÅTOD : 22 NM après PUL
ÅDéjà en descente depuis LABIN

ÅSTAR : LOS 5A
ÅVitesse : 250 kt sous 10000 ft
ÅPossibles turbulence vent NE

Å Intercepter gisement 111° en éloignement de LOS (MEA 6000 ft ) 
ÊÕÓÑÕȭÛ ,5+!6 ɉΨΨ.- :$!Ɋ

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÒÒÉÖïÅ

ÅTOD : 22 NM après PUL
ÅDéjà en descente depuis LABIN

ÅSTAR : LOS 5A
ÅVitesse : 250 kt sous 10000 ft
ÅPossibles turbulence vent NE

Å#ÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ
ÅMSA2500 ft secteur NW
ÅMSAplus limitante 7800 ft secteur N

Å Intercepter gisement 111° en éloignement de LOS (MEA 
6000 ftɊ ÊÕÓÑÕȭÛ ,5+!6 ɉΨΨ.- :$!Ɋ

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÒÒÉÖïÅ

ÅTOD : 22 NM après PUL
ÅDéjà en descente depuis LABIN

ÅSTAR : LOS 5A
ÅVitesse : 250 kt sous 10000 ft
ÅPossibles turbulence vent NE

Å#ÏÎÔÒÁÉÎÔÅÓ Û ÌȭÁÒÒÉÖïÅ
ÅAttentes
ÅLUKAV: std, 313°, D22-D26 ZDA, 6000ft

ÅMoyens radio
ÅNAV1 : 108.6 (ZDA)
ÅADF1 : 429 (LOS)

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

0ÅÒÆÏÒÍÁÎÃÅÓ Û ÌȭÁÐÐÒÏÃÈÅ

ÅLW: 62925  kg
ÅFlaps: 40
ÅAir Conditioning: on
ÅAnti Ice: off
ÅLanding mode: manual
ÅVitesses:
ÅVREF = 139 kt
ÅVAPP = 144 kt (VREF+5kt ou VREF+HW/2+GW)

Å$ÉÓÔÁÎÃÅ ÄȭÁÔÔÅÒÒÉÓÓÁÇÅ :
ÅDégagement en bout de piste obligatoire
ÅAuto 1 : 2358 m (LDA14 2500 m ; 142 m de marge)

http://www.flightsimsoft.com/topcat/

http://www.flightsimsoft.com/topcat/


9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ

ÅILS14 : IZD (110.1)
Å Interception LOC directement depuis LOS
ÅCourse finale : 133°
ÅDescente vers 2300 ft (MEA)
ÅAltitude interception : 2300 ft à 8 NM ZDA (FAF)
ÅOM : 1710 ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)
ÅMAPt : MM 2.3 NM ZDA

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ

ÅILS14 : IZD (110.1)
Å Interception LOC directement depuis LOS
ÅCourse finale : 133°
ÅDescente vers 2300 ft (MEA)
ÅAltitude interception : 2300 ft à 8 NM ZDA (FAF)
ÅOM : 1710 ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)
ÅMAPt : MM 2.3 NM ZDA

ÅMinima: 
ÅDA : 447 ft
ÅRVR : 550 m

ÅAltitude seuil RWY14 : 243 ft

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ

ÅILS14 : IZD (110.1)
Å Interception LOC directement depuis LOS
ÅCourse finale : 133°
ÅDescente vers 2300 ft (MEA)
ÅAltitude interception : 2300 ft à 8 NM ZDA (FAF)
ÅOM : 1710 ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)
ÅMAPt : MM 2.3 NM ZDA

ÅMinima
ÅAltitude terrain 
ÅAPI
ÅMontée axe 133°ÊÕÓÑÕȭÁÕ .$" :2! ÅÎ ÍÏÎÔïÅ ÖÅÒÓ ΩΦΦΦ ft
ÅEntrée décalée (cap 163°) sur ZRA
ÅAttente ZRA : nstd, 133°, D12.2 ZDA, 3000ft

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

0ÒÏÃïÄÕÒÅ ÄȭÁÐÐÒÏÃÈÅ

ÅILS14 : IZD (110.1)
Å Interception LOC directement depuis LOS
ÅCourse finale : 133°
ÅDescente vers 2300 ft (MEA)
ÅAltitude interception : 2300 ft à 8 NM ZDA (FAF)
ÅOM : 1710 ft @ 6.2 NM ZDA (LOM)
ÅMAPt : MM 2.3 NM ZDA

ÅMinima
ÅAltitude terrain 
ÅAPI
ÅMoyens radio
ÅNAV1 : 110.1 (IZD) ; NAV2 : 108.6 (ZDA)
ÅADF1 : 350 (ZRA) ; ADF2 : 385 (BD)

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx


9 ɀArrivée

Roulage et shutdown

ÅRoulage: 
ÅDégagement via G
ÅClean up et APU on sur G

ÅParking: stand G10(GPU disponible)
ÅDébarquement:
ÅPAX : porte avant via airstairs

ÅShutdown: 
ÅFull and secure(dernier vol rotation)

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

https://www.navigraph.com/ChartsApps.aspx

