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Avertissement : ce manuel est exclusivement réservé à la simulation aérienne et 
particulièrement aux pilotes et contrôleurs du réseau IVAO. Il ne doit en aucun cas être utilisé 
Řŀƴǎ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ǊŞŜƭƭŜΦ 
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1. Généralités 
 La première liaison aérienne à Strasbourg est ouverte en 1920 à partir du terrain 

d'aviation du Polygone au Neuhof. Mais en 1932, la Chambre de commerce et d'industrie de 

Strasbourg et du Bas-Rhin décide d'un nouvel emplacement pour l'aéroport strasbourgeois. 

Le choix se portŜ ǎǳǊ 9ƴǘȊƘŜƛƳ Ŝǘ ƭϥŀŞǊƻǇƻǊǘ ƻǳǾǊŜ Ŝƴ Ƴŀƛ мфор Ł ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘΩǳƴ ŀŎŎƻǊŘ ŎƻƴŎƭǳ 

entre la CCI, la ville de Strasbourg et le gouvernement, avec une participation financière du 

département du Bas-wƘƛƴΣ ǉǳƛ ŜƴǘǊŜǇǊŜƴŘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 

nouveaux équipements. L'aérogare a été remaniée et agrandie à trois reprises. Après 1945, 

ǳƴŜ ōŀǎŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜ ƳƛƭƛǘŀƛǊŜ ǎΩƛƴǎǘŀƭƭŜ Řŀƴǎ ƭϥŜƴŎŜƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘΦ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ-Entzheim 

accède au statut d'« aéroport ouvert » en 1980, accordant à tous les pays de la Communauté 

européenne la possibilité de réaliser des prolongements ou des escales sur cet aéroport. 

 

 
Code OACI 

 
LFST 

 
Code AITA 

 
SXB 

 
bƻƳ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 

 
Strasbourg Entzheim 

 
Altitude du terrain 

 
505 (19hPa) 

 
Coordonnées Géographiques 

 
48°32'31"N 007°38'04"E 

 
Situation Géographique 

 
5.4 NM WSW de STRASBOURG 

 
Déclinaison magnétique 

 
2.53°E 

 
Piste 

 
05/23 

Aides à la radionavigation 

STR (VOR/DME) : 115.60 
SE (NDB) : 412 

ENT (ILS RWY 05) :108.55 
STZ (ILS RWY 23) :109.55 



                                                      MANEX ς Strasbourg ς Entzheim (LFST)     AIRAC 2208 
 

5 

© IVAO France      FIR de Reims 

2. Contrôler la plateforme 
 

2.1 Les positions de contrôle 
 

 Position  Identifiant Fréquence Horaire (UTC) FRA1 

Strasbourg Sol LFST_GND 121.805 00:00 ς 24:00 
 

Strasbourg Tour LFST_TWR 119.250 00:00 ς 24:00 
 

Strasbourg Approche LFST_APP 120.700 00:00 ς 24:00 
 

Reims Contrôle LFEE_CTR 127.555 00:00 ς 24:00 
 

 

!ǳŎǳƴ ŘŞƎǊƻǳǇŀƎŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊŞǾǳ ǎǳǊ ƭŜǎ Ǉƻǎƛǘƛƻƴǎ {ƻƭΣ ¢ƻǳǊ Ŝǘ !ǇǇǊƻŎƘŜΦ 5Ŝǎ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴǎ 

peuvent être éventuellement accordées par le staff de la Division France dans le cas 

ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎ ŎƻƳǇƻǊǘŀƴǘ ǳƴŜ ǉǳŀƴǘƛǘŞ de trafic très importante. 

 

 

 

  

                                                             
1 Sur certaines positions de contrôle, des FRA (Facility Rating Assignments) s'appliquent. Cela signifie que le 
contrôleur doit avoir un grade minimum pour être autorisé à ouvrir la position. Par exemple, pour ouvrir la 
position LFEE_CTR, ƛƭ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŘΩŀǾƻƛǊ ƭŜ ƎǊŀŘŜ !5/ ƻǳ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊΦ /Ŝƭa signifie que si vous êtes AS1, AS2, 
vous pouvez vous connecter en position GND et TWR sur ce terrain, mais que vous ne pourrez pas vous connecter 
en APP ni en CTR. 

RAPPEL 

Si un ATC ouvre une position supérieure au sol, il doit contrôler toutes les 

positions inférieures non ouvertes dans la mesure de ses compétences et de la densité 

du trafic. 

CONSEIL sur IVAO 

Il est préfŞǊŀōƭŜ ǉǳŜ ǾƻǘǊŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǎŜ ŦŀǎǎŜ ǎǳǊ ǳƴŜ 

position tour ou sol, afin de vous familiariser avec le terrain et ses spécificités. 



                                                      MANEX ς Strasbourg ς Entzheim (LFST)     AIRAC 2208 
 

6 

© IVAO France      FIR de Reims 

2.2 Les outils de contrôle 

 

2.1.1 IvAc 

 

Avant de vous connecter au réseau, assurez-Ǿƻǳǎ ŘΩŀǾƻƛǊ ŎƘŀǊƎŞ ƭŜ ŦƛŎƘƛŜǊ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ 

de Strasbourg qui est disponible ici. 

Sélectionnez la fréquence de votre position de contrôle dans le canal 1 de la COMMBox. 

9ƴŦƛƴΣ ƛƭ Ǿƻǳǎ ŦŀǳŘǊŀ ǊŜƳǇƭƛǊ ƭΩ!¢L{ en anglais : 

ǒ Nom de votre position : Strasbourg Ground/Tower/Approach 

ǒ TA (Transition Altitude) : 7000 ft 

ǒ TL (Transition Level) : FL80 (1013<QNH<1048) ou FL90 (977<QNH<1012) 

ǒ La piste en service pour décollages et atterrissages : 05 ou 23 

ǒ Insérez dans les commentaires toute information utile aux pilotes (en anglais), tel que 

ƭΩƘŜǳǊŜ ǇǊŞǾǳŜ ŘŜ Ŧƛƴ ŘŜ ǾƻǘǊŜ ǎŜǎǎƛƻƴΣ ƭŜǎ ŘŞǇŀǊǘǎκŀǊǊƛǾŞŜǎ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƻǳ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ŝƴ 

ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ {±Cw ƻǳ ǎƛ ƭŜ {ŜǊǾƛŎŜ ŘΩLƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ±ƻƭ ƴΩŜǎǘ 

Ǉŀǎ ŦƻǳǊƴƛ ƻǳ ǎΩƛƭ ƭΩŜǎǘ Ŝƴ ƳƻŘŜ ŘŞƎǊŀŘŞΦ  
 

 

RAPPEL 

Le contrôleur Tour est le seul responsable du choix de la piste en service ǉǳΩƛƭ ŜŦŦŜŎǘǳŜ 

en fonction du vent et des contraintes opérationnelles (minima approche, procédures 

moindre bruit). /ƻƻǊŘƻƴƴŜǊ ǾƻǘǊŜ ŎƘƻƛȄ ŀǾŜŎ ƭΩ!ǇǇǊƻŎƘŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŘΩǳƴ 

changement de piste en service pendant la séance. 

 

Le contrôleur Approche est le seul responsable du calcul du niveau de transition ǉǳΩƛƭ 

effectue en fonction du QNH. 

http://storage.ivao.fr/lfee_public/Secteurs/LFST_SIV.zip
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2.2.2. TeamSpeakTM 

 

±ŜƛƭƭŜȊ Ł ŎŜ ǉǳŜ ƭŜ ƴƻƳ ŘŜ ǾƻǘǊŜ Ŏŀƴŀƭ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜ Ł ƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŀƴǘ ŘŜ ƭŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ǉǳŜ 

vous ouvrez.  

Préférez le serveur présélectionné par IvAc et, en cas de problème de connexion 

pendant la session, sélectionnez le serveur le moins chargé. 

[ƻǊǎǉǳŜ Ǿƻǳǎ şǘŜǎ ǇǊşǘǎ Ł ŎƻƳƳŜƴŎŜǊ ǾƻǘǊŜ ǎŜǎǎƛƻƴΣ ƴΩƻǳōƭƛŜȊ Ǉŀǎ ŘŜ Ǿƻǳǎ ŀƴƴƻƴŎŜǊ 

ǎǳǊ ƭŜ Ŏŀƴŀƭ !¢/ ŘŜ ƭŀ /haa.ƻȄ Ŝǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ Ǉƻǎƛǘƛƻns 

ŀŘƧŀŎŜƴǘŜǎ όǇƻǳǊ ǊŀǇǇŜƭΣ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ŎƻƴƴŜŎǘŞ ǉǳƛ Řƻƛǘ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘŜǊ ƭŜǎ 

ATC adjacents déjà présents). 

2.2.3. TeamSpeak 3TM 

 

La division France a mis à disposition de ces membres un serveur TeamSpeak3. Sur ce 

dernier, vous trouverez un espace de discussions, et également un lieu de coordination. 

¢ƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ Ŝǘ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ Ł ǊŜǘǊƻǳǾŜǊ ƛŎƛ : 

https://inscription-ts.ivao.fr/ 

2.2.4. Facebook 
 

La division France à mis à disposition de ces membres un groupe facebook dédié. Sur 

ce dernier, vous trouverez un espace de discussions, et également un lieu de coordination 

όƘƻǊǎ ǎŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƛƴƛƴƎ Ŝǘ ŘΩŜȄŀƳŜƴύΦ ¢ƻǳǘŜǎ ƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ Ŝǘ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ Ł 

retrouver ici : 

https://www.facebook.com/groups/ivao.fir.reims/ 

CONSEIL sur IVAO 

Evitez des consignes triviales et peu réalistes dans les commentaires de votre 

ATIS.  

tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǎŜƛƭƭŞ ŘΩƛƴŘƛǉǳŜǊ ζ Have charts on board » Υ ŘΩǳƴŜ 

ǇŀǊǘ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ŜǘΣ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ŎŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇŀǊŎŜ ǉǳŜ Ǿƻǳǎ ƭΩŀǾŜȊ ƛƴŘƛǉǳŞ ǉǳŜ 

les pilotes respecteront votre consigne. Cependant, un petit message de bienvenu, 

ōƛŜƴ ǉǳŜ Ǉŀǎ ǊŞŀƭƛǎǘŜΣ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ŎƻƳƳŜ ǳƴ ŞƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴǾƛǾƛŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƴΩŜǎǘ 

pas gênant. 

Contentez-Ǿƻǳǎ ŘΩƛƴŘƛǉǳŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎƛƎƴŜǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜǎ Ł ǾƻǘǊŜ ǇƻǎƛǘƛƻƴΦ tŀǊ 

ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǎŜƛƭƭŞ ǇƻǳǊ ƭΩ!¢/ Ł ƭŀ ¢ƻǳǊ ŘΩƛƴŘƛǉǳŜǊ ƭŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ 

en utilisation. 

Contentez-vous de respecter la règle A.2.1.2 ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŀǇǇƭƛǉǳŞŜ Ŝƴ 

division France. 

 

Le contrôleur Approche est le seul responsable du calcul du niveau de transition ǉǳΩƛƭ 

effectue en fonction du QNH. 

https://inscription-ts.ivao.fr/
https://inscription-ts.ivao.fr/
https://www.facebook.com/groups/ivao.fir.reims/
https://www.ivao.fr/fr/pages/rules-and-regulations#sector_h2_232
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оΦ 5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ 
 

3.1 Les aires de trafic 
[ΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǎŜ ŎƻƳǇƻǎŜ ŘŜ н ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎΣ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŞŘƛŞŜ Ł ǳƴŜ ŀŎǘƛǾƛǘŞ 

spécifique. 

Parking A : Aviation Commercial 

Parking B : tŀǊƪƛƴƎ ŘŜ ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ et affaire
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Tableau des repoussages et départs autonomes. 

 

« Autonome η ǎƛƎƴƛŦƛŜ ǉǳΩà ce poste, ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŜǇƻǳǎǎŀƎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜΦ [Ŝ ǇƛƭƻǘŜ ǇƻǳǊǊŀ 

demander une « mise en route technique η ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀ ŞǾƛŘŜƳŜƴǘ ƭǳƛ ŀŎŎŜǇǘŜǊ et rappellera 

« Prêt au roulage » après sa mise en route moteurs. 

Si le pilote à un poste autonome demande un repoussage, il faudra lui accepter et le faire 

repousser dans le bon sens de manière classique. 

 

 

  

Parking Repoussage Sens Parking Repoussage Sens 

A1 Autonome  B1 Repoussage/Autonome Virage à gauche 

A2 Autonome Virage à droite B2 Repoussage/Autonome Virage à droite 

A3 Autonome Virage à gauche B3 Repoussage/Autonome Virage à droite 

A4 Autonome Virage à droite B4 Autonome Virage à gauche 

A5 Autonome Virage à gauche B5 Autonome Virage à droite 

A6 Autonome Virage à droite B6A Autonome Virage à gauche 

A15 Repoussage  B6B Autonome Virage à gauche 

A16 Autonome Virage à gauche B6C Autonome Virage à gauche 

A17 Repoussage  B6D Autonome Virage à gauche 

A17C Autonome Virage à droite B7 Autonome  

A18 Repoussage  B8 Autonome  

A19 Repoussage  B9 Autonome  

A20 Repoussage  B11A Autonome  

A20 VIP Autonome Virage à droite B11B Autonome  

A21 Repoussage  B11C Autonome  

A22 Autonome Virage à droite B11D Autonome  

A23 Autonome Virage à droite B12 Autonome  

A24 Autonome Virage à droite B13 Autonome  

A25 Autonome Virage à droite B14 Autonome  

A26 Autonome Virage à droite    

A27 Autonome Virage à droite    

A28 Autonome Virage à droite    

A91 Autonome Virage à droite    

CONSEIL sur IVAO 

tƻǳǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎƳŜΣ ŜǎǎŀȅŜȊ ŘΩŀǎǎƛƎƴŜǊΣ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Řǳ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ ŘŜ 

ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ǘǊŀŦƛŎǎ Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝǘ ŞǾƛǘŜȊ ŘŜ ŦŀƛǊŜ « rouler à convenance ». 
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3.2 Les voies de roulage 
 

Les voies de circulation à Strasbourg sont détaillées ci-dessous. 

Il conviendra de faire rouler les trafics de type « aviation générale » en piste 23 par F.  

En piste 05, il conviendra de les faire rouler par G. 

!ǘǘŜƴǘƛƻƴ Ł ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŀǳ ǎƻƭ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŘΩŀǾƻƛǊ ŘŜǳȄ ŀǇǇŀǊŜƛƭǎ Ŝƴ ŦŀŎŜ Ł 

face sur le taxiway. 

/ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛΣ ƛƭ ŦŀǳŘǊŀ ōƛŜƴ ǎŜ ŎƻƻǊŘƻƴƴŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜ ǎƻƭ Ŝǘ ƭŀ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ ǇƻǳǊ ƭŀ 

gestion des trafics au roulage ainsi que la rŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀǇǇŀǊŜƛƭǎ ŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘŜΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Taxiways Largeur maximum Point 
ŘΩattente 

Largeur maximum 

Q 19 m E 23 m + 5,20m 

N 23 m + 3,80 m F 23 m 

M 23 m + 3,80 m G 23 m 

K 23 m + 3,80 m H 23 m + 5,20m 

P2 23 m 
P3 23 m 
P4 23 m 

RAPPEL 

[ŀ ƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ŝƴ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘŀǊƳŀŎ Ŝǘ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ǊƻǳƭŀƎŜǎ Ŝǎǘ ŘŜ 

la responsabilité du contrôleur Sol (GND). En particulier, il approuve le repoussage et 

ƻǊŘƻƴƴŜ ƭŜ ǊƻǳƭŀƎŜ ŘŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳ Ǉƻƛƴǘ ŘΩattente.  

Sur la plateforme de StrasbourgΣ ŎΩŜǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭǳƛ ǉǳƛ ŘŞƭƛǾǊŜ ƭŜǎ ŎƭŀƛǊŀƴŎŜǎ 

ŘŜ ŘŞǇŀǊǘΦ {ŀ ƧǳǊƛŘƛŎǘƛƻƴ ǎΩŞǘŜƴŘ Řǳ ǇŀǊƪƛƴƎ ƻǳ ŘŜ ƭŀ ǇƻǊǘŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩattente. 

Il ne gère pas les évolutions sur la piste. 

Attention à la bonne phraséologie au roulage : la clairance « Roulez point 

ŘΩattente E piste 23 η ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘƻǳǘ Ł Ŧŀƛǘ ŎƻǊǊŜŎǘŜΦ tǊŞŦŞǊŜȊ ζ wƻǳƭŜȊ Ǉƻƛƴǘ ŘΩattente 

piste 23 via E ». En effet E ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ ƴƻƳ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘΩattente Ƴŀƛǎ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘŜ 

roulage. 
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3.2 La piste 
 

Caractéristiques principales des pistes 

Piste QFU Dimensions TORA TODA ASDA LDA 

05 046° 
2400 m x 45 m 

2400 m 2695 m 2670 m 2400 m 

23 226° 2400 m 2600 m 2673 m 2400 m 

 

Distances de décollage disponibles au croisement des voies de roulage 
 

Piste tƻƛƴǘǎ ŘΩattente Distance 

05 

F 600 m 

G 1600 m 

H 2400 m 

23 

E 2400 m 

F 1800 m 

G 800 m 
 

Conditions météorologiques précises dans lesquelles les procédures par faible visibilité 
seront amorcées, exécutées et terminées :  
 

LVP en vigueur si : RVR inférieur ou égal à 800m ou plafond inférieur ou égal à 200ft. 
 

9ƴ Ŏŀǎ ŘΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ [±tΣ ǎŜǳƭŜ ƭŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ILS CAT III de la Piste 23 -. 

pourra être utilisée.  

TWY F et G fermés si LVP en cours, dégagement en bout de piste.  
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4. Description de la CTR 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RAPPEL 

[ŀ ǇŞƴŞǘǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ŎƭŀǎǎŜ 5 Ŝǎǘ ǎƻǳƳƛǎŜ Ł ŎƭŀƛǊŀƴŎŜ Ŝǘ ƭŜ contact radio 

entre pilotes et ATC y est obligatoireΦ ;ƎŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩ!¢/ est responsable de la séparation 

entre IFR et ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ entre IFR et VFR et entre VFR.  

Il est rappelé que ce sont les pilotes en VFR qui assurent leur propre séparation. 

tŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘΣ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǎǘ ƭŀ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŜǎ 

pilotes en VFR puissent se séparer à vue. 
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пΦм [Ŝ ŎƛǊŎǳƛǘ ŘΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ 
 

[Ŝ ŎƛǊŎǳƛǘ ŘΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ǎΩŜŦŦŜŎtue comme publié, sauf autorisation contraire du contrôle. En 

ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ŎƻƴǎƛƎƴŜ Řǳ ŎƻƴǘǊƾƭŜǳǊΣ ƭŜ ¢5t Ƴŀƛƴ ƎŀǳŎƘŜ Ŝǎǘ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭΦ 

 

Piste Main Altitude (QNH) Remarques 

05 Main droite 
 /  

Main Gauche 
1500 ft 

La finale en piste 23 est relativement longue. Faire 
ŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ±Cw Řŀƴǎ ǳƴ ŦƭǳȄ 

ŘΩŀǊǊƛǾŞŜǎ LCwΦ 23 

 

4.2 Les entrées/sorties/transits en CTR 
 

 Toute entrée dans la CTR doit se faire à 2500 ft max et le contact doit être à 2 minutes de 

ƭΩŜƴǘǊŞŜΦ Quand la CTR 1.1 active : 1500ft MAX si passage dedans. 

 

 

 

 

 

 

Sauf clairance contraire, les VFR en transit entre N1 et NE doivent voler à une altitude de 

1500ft 

 

 

Points Coordonnées Nom 

N 48.44.54 N ς 007.41.03 E Echangeur Autoroutier Brumath Nord A4/A340 

N1 48.34.25 N ς 007.48.06 E tƻƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǳǊƻǇŜ ŜƴǘǊŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ Ŝǘ YŜƘƭ 

NE 48.41.02 N ς 007.52.32 E Sud du village de Gamsheim 

E 48.28.37 N ς 007.45.07 E Base nautique de Plobsheim 

EA 48.31.30 N ς 007.39.55 E Echangeur routier A35/D400 

EB 48.30.30 N ς 007.41.48 E Echangeur routier RN83/RN353 

S 48.19.16 N ς 007.29.18 E Echangeur routier A35/RN83 

W 48.41.23 N ς 007.29.56 E Batiment industriel caracteristique 

WA 48.33.51 N ς 007.36.00 E /ƘŃǘŜŀǳ ŘΩŜŀǳ ŘŜ YƻƭōǎƘŜƛƳ 

WB 48.36.10 N ς 007.35.45 E Village Ittenheim 

W1 48.34.10 N ς 007.31.41 E Village Ergersheim D30/D45 

W2 48.31.12 N ς 007.29.52 E Echangeur routier A352 / D500 

Arrivée Point de report 

Nord  N ς WB - WA 

Est - Sud E ς EB ς EA 

Ouest W ς WB - WA 

Départ Point de report 

Nord  
Est  
Sud 

Ouest 

Comme publié sur les 
cartes 

(SIA VAC LFST) 
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4.3 Le VFR spécial 
 

Arrivées VFR : La clairance de pénétration dans la CTR est demandée à STRASBOURG TWR    

нƳƛƴ ŀǾŀƴǘ ŘΩȅ ŜƴǘǊŜǊΦ 

Départ VFR : Sauf clairance contraire, les aéronefs suivront les itinéraires publiés VFR spécial. 

Transit VFR : Sauf clairance contraire, les VFR en transit entre N1 et NE doivent voler  à une 
altitude de 1500ft. 

Les arrivées et départs se font uniquement par W et E. 

EB et WB seront les points de clairance limite pour les arrivées VFR spécial. 

En présence de traffic IFR : VIS 3000 m MNM et plafond : 700 ft 

 

 

 

4.3 La gestion des hélicoptères 
[ΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ƘŞƭƛŎƻǇǘŝǊŜǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ǇŀǊ ƭŜ {ǳŘ Řǳ ǘŜǊǊŀƛƴΦ [Ŝ C!¢h Ŝǎǘ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ǊŞǎŜǊǾŞ Ł ƭŀ 

Sécurité Civile, et soumis à instruction de la Tour.  

 

RAPPEL 

Dans une CTR, en condition de VFR spécial, ƭΩ!¢/ est responsable de la séparation entre 

VFR. Pour ce faire, le passage par les points de reports et le suivi des itinéraires VFR 

devient obligatoire. 

 

 
CONSEIL sur IVAO 

Lƭ Ŝǎǘ ŎƻǳǊŀƴǘ ǉǳΩŜƴ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŞǘŞƻ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜ όŀōǎŜƴŎŜ Řes VMC), certains pilotes 

désactivent la météo réelle sur FS pour pouvoir voler sur la plateforme. Dans ce cas, 

ƭΩ!¢/ Řƻƛǘ ŀǾƻƛǊ ŎƻƴŦƛǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ ǇƛƭƻǘŜ ǉǳΩƛƭ Ǿŀ ŞǾƻƭǳŜǊ Ŝƴ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ±a/Φ 

Poste réservé Sécurité Civile FATO 

Voie de circulation 

Poste/FATO 
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[ŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘŞƭƛŎƻǇǘŝǊŜǎ ǎŜ Ŧŀƛǘ ŎƻƳƳŜ ƭΩ!Ǿƛŀǘƛƻƴ DŞƴŞǊŀƭŜΦ Les postes speciaux 

helicoptéres sont materialisés au sol par un « H » et sont implantés comme ci-dessous. 

Pour la gestion des opérations spéciales sur le C.H.U. de Strasbourg-Hautepierre, il faudrat 

privilégier ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ƴƻǊŘ ŎŀǊ ŎΩŜǎt ƭΩŀȄŜ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ ŘΩŀǊǊƛǾŞŜ όллоύΦ  

Pour le N.H.C (Nouvel Hôpital Civil de Strasbourg), ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ƴƻǊŘ Ŝǎǘ ƭΩŀȄŜ ǇǊŞŦŞǊŜƴǘƛŜƭ 

(325) 

 

 

Poste H B3 

Poste H B2 

Poste H B1 



                                                      MANEX ς Strasbourg ς Entzheim (LFST)     AIRAC 2208 
 

16 

© IVAO France      FIR de Reims 

5. Description de la TMA et du SIV 
Le secteur de Strasbourg est découpé en deux parties : Secteur Est Strasbourg et 

secteur Ouest Lorraine. 

Le secteur de Lorraine possède une approche ǉǳƛ ƎŝǊŜΣ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŎƻƴƴŜŎǘŞŜ ƭŜǎ 

terrains de LFJL - Metz-Nancy Lorraine , LFSG (AFIS) Epinal-Mirecourt et LFSN (AFIS) Nancy-

Essey. 

[ƻǊǎǉǳŜ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘŜ [ƻǊǊŀƛƴŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴƴŜŎǘŞŜΣ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŎŜǎ ǘŜǊǊŀƛƴǎ 

revient au controleur de Strasbourg approche. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RAPPEL 

Les aérodromes gérés par ǳƴ ŀƎŜƴǘ !CL{ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ƴƻƴ ŎƻƴǘǊƾƭŞǎΦ [Ω!¢C en 

ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ŎŜǎ ǘŜǊǊŀƛƴǎ ƴŜ ǇŜǳȄ ŦƻǳǊƴƛǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǘ ŘΩŀƭŜǊǘŜΦ !ǳŎǳƴ 

service de contrôle ne peut être dispensé. En revanche, il peut demander aux trafics de 

rappeler en « fin de vent arrière » ou « en finale », par exemple. 

 

 

 

Les aérodromes en auto-information sont des espaces non contrôlés et ne sont pas ouvrable 

ǎǳǊ L±!hΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ {L±Σ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜǳǊ Ł ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŦƻǳǊƴƛǘ ƭŜ 

service ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǎŀ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΦ 
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Zone /ƭŀǎǎŜ ŘΩŜǎǇŀŎŜ Plancher Plafond Remarques 

TMA 1 D 2500ft FL 145 Secteur de Strasbourg 

TMA 1.1 D 2500ft FL 060 Secteur de Strasbourg 

TMA 1.2 D 2500ft 4000ft Secteur de Strasbourg 

TMA 2 D 5000ft FL 145 Secteur de Strasbourg 

TMA 2.1 D 5000ft 6500ft Secteur de Strasbourg 

TMA 3 D 6500ft FL145 Secteur de Strasbourg 

TMA 4 D FL 085 FL 145 Secteur de Strasbourg 

TMA 5 D 6500ft FL 145 Secteur de Strasbourg 

TMA 6 D 4500ft 5000ft Secteur de Strasbourg 

TMA 7 D 6000ft FL 145 Secteur de Strasbourg 

TMA 8 
D 6500ft FL 145 Secteur de Strasbourg 

E 2500ft 6500ft Secteur de Strasbourg 

TMA 9 
D FL 115 FL 145 Secteur de Strabourg 

E 6500ft FL 115 Secteur de Strasbourg 

TMA 10 

D FL 075 FL 145 Secteur de Strasbourg 

E 2500ft FL 075 Déléguée Stuttgart Nord 

E 1000ft FL 095 Déléguée Stuttgart Sud 

TMA 11 E FL 055 FL 115 Secteur de Strasbourg 
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Zone /ƭŀǎǎŜ ŘΩŜǎǇŀŎŜ Plancher Plafond Remarques 

SIV 1.1 G SFC FL 145 Secteur Nord Strasbourg 

SIV 1.2 G 5000ft FL 145 Secteur Sud Strasbourg 

SIV 2.1 G SFC FL145 Secteur Strasbourg 

SIV 2.2 G SFC FL 125 Secteur Strasbourg 

SIV 3 G SFC FL 145 Secteur Ouest 

RAPPEL 

Dans les TMA1-10 sont des espaces de classe D όǎŜƭƻƴ ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜύ, leur 

pénétration est soumise à clairance, le contact radio entre pilotes et ATC y est 

ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ Ŝǘ ƭΩ!¢/ Řƻƛǘ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǎŞǇŀǊŀǘƛƻƴ LCwκLCw Ŝǘ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ŜƴǘǊŜ 

IFR/VFR et VFR/VFR. 

 

La TMA 8/9/10/11  sont des espaces de classe E όǎŜƭƻƴ ƭΩŀƭǘƛǘǳŘŜύ, ce qui 

ƛƳǇƭƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭŜ ŎƻƴǘŀŎǘ ǊŀŘƛƻ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ±CwΣ ǉǳΩŀǳŎǳƴŜ ŎƭŀƛǊŀƴŎŜ 

ƴΩŜǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ȅ ǇŞƴŞǘǊŜǊ Ŝǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǎǘ ŦƻǳǊƴƛŜ ŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ 

possible. La séparation est assurée comme en classe D. 

 

Enfin, le reste du SIV en dehors de la TMA est un espace de classe G où seule 

ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǎǘ ŦƻǳǊƴƛŜ Ŝǘ ƭŜ ŎƻƴǘŀŎǘ ǊŀŘƛƻ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜΦ Il est 

ǊŀǇǇŜƭŞ ǉǳŜΣ ƭƻǊǎǉǳŜ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǎƻƴǘ ŀǎǎǳǊŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ŎƻƴǘǊƾƭŜǳǊ Ŝƴ 

position CTR (contrôle en route), le SIV est toujours considéré comme ouvert et 

ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǿƻƭ Ŝǎǘ ŘǳŜ ŀǳȄ ǇƛƭƻǘŜǎΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ 

ŘŜ ƭΩ!¢/Σ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǿƻƭ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜƳŜƴǘ ǎǳǎǇŜƴŘǳǎ 

et, dans ce cas, uƴŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛƻƴ ŜȄǇƭƛŎƛǘŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ƛƴŎƭǳǎŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩ!¢L{Φ 

 

 

 RAPPEL 

[Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ [ƻǊǊŀƛƴŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŜ {L±Φ ¢ƻǳǘ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŀŞǊƛŜƴ ƴƻƴ ŎƻƴǘǊƾƭŞ Ŝǎǘ ƎŞǊŞ 

par la SIV de Strasbourg. Il faudra être particulièrement vigilent et coordonner 

régulièrement avec Lorraine approche dans le cas de vols en SIV dans son secteur. 

 Les trafics seront transférés à Lorraine approche si ces derniers doivent entrer à 

quelques moments que ce soit dans un espace contrôlé géré par cette dernière. 

 

 














































