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1. Généralités

L’aéroport de Lille a vu le jour en 1936 sous le nom de Seclin-Enchemont, et n’avait alors
qu’une activité militaire. Depuis 1947, le terrain est ouvert a la Circulation Aérienne Publique
(CAP), situé sur la commune de Lesquin (59), il est le terrain régional pour la région des hauts
de France. Lille accueil quotidiennement des vols commerciaux (National & International)
depuis 1963, cargo depuis 1972 et privé.

Code OACI LFQQ
Code AITA LIL
Nom de I'aéroport Lille Lesquin
Altitude du terrain 157 (6hPa)
Coordonnées Géographiques 50°33’48”N 003°05’13”’E
Situation Géographique 3.8 Nm au S — SE de Lille
Déclinaison magnétique 1.16°E
Piste 08/26 // 01/19

LEQ (VOR/DME) : 109.000
Aides a la radionavigation LL (NDB) : 332
LIL (ILS RWY 26) : 110.750

© IVAO France FIR de Reims
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2. Controler la plateforme

2.1 Les positions de contréle

Position Identifiant Fréquence  Horaire (UTC)
Lille Sol LFQQ_GND 121.855 00:00 - 24:00
Lille Tour LFQQ_TWR 118.550 00:00-2400
Lille Approche LFQQ_APP  126.480  00:00-24:00 H
00:00-18:00 [
Paris Controle LFFF_CTR 128.100 =
18:00-24:00 E

Aucun dégroupage n’est prévu sur les positions Sol, Tour et Approche. Des exceptions
peuvent étre éventuellement accordées par le staff de la Division France dans le cas
d’événements particuliers comportant une quantité de trafic trés importante.

CONSEIL sur IVAO

Il est préférable que votre premiére expérience sur I’aéroport se fasse sur une position
tour ou sol, afin de vous familiariser avec le terrain et ses spécificités.

1 Sur certaines positions de contrdle, des FRA (Facility Rating Assignements) s'appliquent. Cela signifie que
le controleur doit avoir un grade minimum pour étre autorisé a ouvrir la position. Par exemple, pour ouvrir
la position LFEE_CTR a 17:00z il est nécessaire d’avoir le grade ADC ou supérieur. Cela signifie que si vous
étes AS1 ou AS2, vous pouvez vous connecter en position GND et TWR sur ce terrain, mais que vous ne
pourrez pas vous connecter en APP ni en CTR.

© IVAO France FIR de Reims



-

O MANEX - Lille Lesquin (LFQQ) AIRAC 2505

2.2 Les outils de controle
2.2.1 Aurora

Aurora est le logiciel de contréle recommandé. Le manuel d’utilisation d’Aurora se situe sur
ce lien.

Charger le secteur « LFFF » comprenant Lille Lesquin et les aérodromes de la FIR de Paris.

2.3 ATIS

Votre ATIS doit étre rempli en anglais. Respectez le format donné :

Nom de votre position : Lille Ground/Tower/Approach

Station METAR : LFQQ

TA (Transition Altitude) : 5000 ft

TL (Transition Level) : FL60 (1013<QNH<1048) ou FL70 (977<QNH<1012)

La ou les pistes en services pour le décollage : 08 ou 26 (la piste 01/19 peut également étre
utilisée pour les VFR)

® La ou les pistes en services pour 'atterissage : 08 ou 26 (la piste 01/19 peut également étre
utilisée pour les VFR)

e Insérez dans les commentaires toute information utile aux pilotes (en anglais), tel que
I’heure prévue de fin de votre session, les départs/arrivés standard ou I"approche en
utilisation, la présence de conditions SVFR ou si le Service d’Information de Vol n’est
pas fourni ou il I'est en mode dégradé.

L’ATIS Vocal fait 'objet de Régles spécifiques en Division France, celles-ci sont consultables

sur ce lien. Le manuel d’utilisation de I’ATIS Vocal se trouve sur ce lien.

© IVAO France FIR de Reims
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CONSEIL sur IVAO

Evitez des consignes triviales et peu réalistes dans les commentaires de votre ATIS.

Par exemple, il n’est pas conseillé d’indiquer « Have charts on board » : d’une part
c’est une évidence et, d’autre part, ce n’est pas parce que vous I’avez indiqué que
les pilotes respecteront votre consigne. Cependant, un petit message de bienvenu,
bien que pas réaliste, peut étre considéré comme un élément de convivialité et
n’est pas génant.

Le controleur Tour, quand il est connecté, est responsable de I’édition de I’ATIS sur
Aurora. Il doit coordonner avec le contréleur Approche le niveau de transition ainsi
que tout commentaire a inclure dans la case « Remarks » que I’Approche estime
pertinent.

En ce qui concerne les NOTAM réels, respectez la régle A2.1.2 telle qu’elle est
appliquée en division France.

Le controleur Approche est le seul responsable du calcul du niveau de transition qu’il
effectue en fonction du QNH.

© IVAO France FIR de Reims
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3. Description de 'aérodrome

3.1 Les aires de trafic
L’aéroport se compose de 4 zones de parking, chacune dédiée a une activité spécifique.

Parking B: Aviation Commerciale
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Parking C: Aviation Générale
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D. Lorsque C12 est occupé cela neutralise C11-C13.
Parking E: Aéroclubs et aéronefs basés sur Lille et HEL gendarmerie
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Il existe un décalage entre les differentes scénes de Lille disponible. Lorsqu’un traffic est

dans les batiments, il faut déduire qu’il n’utilise pas de scéne et ne possereda pas le taxiway

Parking

BO1
BO2
BO3
B04
BO5
BO6

BO7

BO8

B09

B10

B11

B12

B13

B14

B15

B16

B17

V3.

Le repoussage se passe donc de la facon suivante :

Repoussage

Repoussage
Repoussage
Repoussage
Repoussage
Repoussage
Repoussage

Passerelle /
Repoussage

Passerelle /
Repoussage

Passerelle /
Repoussage

Passerelle /
Repoussage

Passerelle /
Repoussage

Passerelle /
Repoussage

Autonome
virage gauche

Autonome
virage droite

Autonome
virage droite

Autonome
virage gauche

Autonome
virage gauche

Sens

Face EST

Face EST

Face OUEST

Face NORD

Face NORD

Face OUEST

Parking
CO1E - CO1W
CO2E — CO2W
CO3E — CO3W
CO4E - C04W
CO5E — CO5W
CO6E — CO6W

CO7E — CO7W

CO8E - CO8W

CO9E - CO9W

C10E - C10W

C11E-Cl1wW

C12E - C12W

CONSEIL sur IVAO

Repoussage
Autonome
Autonome
Autonome
Autonome
Autonome

Autonome

Autonome

Autonome

Autonome

Autonome

Autonome

Autonome

Sens

Pour plus de réalisme, essayez d’assigner, dans la mesure du possible, une place de
stationnement aux trafics a I’arrivée et évitez de faire « rouler a convenance ».
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3.2 Les voies de roulage

Taxiways Lar.geur Point Largeur maximum
maximum d’Arret
V1 23 m T2 23 m
V2 23 m T3 15 m (ACFT >2,5T)
V3 23 m T4 23 m
Va4 15m T5 23 m
V5 23 m
V6 16,3 m
V7 16,3 m
V8 16,3 m
P2 22,7m 01/19 50 m
P3 22,7m
P4 22,7m
P5 23 m

11
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3.2 Les pistes

Caractéristiques principales des pistes

Piste QFU Dimensions TORA TODA ASDA LDA
08 076 2780 m 2780 m 2780 m 2780 m
2825 mx45m
26 256 2825 m 3125 m 2825 m 2545 m
01 014 1580 m 1580 m 1580 m 1580 m
1580 m x 30 m
19 194 1580 m 1580 m 1580 m 1580 m

Distances de décollage disponibles au croisement des voies de roulage

Piste Points d’arrét Distance
T5 2215 m
T4 1810 m

08 T3 1000 m
T2 450 m
T2 2735 m
T3 2135 m

26 T4 1295 m
T5 600 m

La piste 26 est préférentielle cause procédures IFR de précision.

Piste Points d’arrét Distance
01 P5 960 m
19 P5 660 m

Critéres de mise en place et de fin des LVP :

- Procédure LVP : Les LVP sont mises en vigueur au plus tard quand la RVR égale 800m ou quand le
plafond égale 200ft

Les LVP sont levées quand la RVR redevient supérieure a 800m, que le plafond est supérieur a
200ft et qu’une amélioration de ces conditions est attendue.

12
© IVAO France FIR de Reims
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4. Description de la CTR
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4.1 Le circuit d’aérodrome

Le circuit d’aérodrome s’effectue comme publié, sauf autorisation contraire du contrdle.

Piste Main Altitude (QNH) Remarques
08 / 26 Gauche 1200 ft Circuits basse hauteur :
Gauche 1200 ft Interdit
01 / 19 Gauche 1200 ft Circuits basse. h'auteur :
Gauche 1200 ft Autorisé

4.2 Les entrées/sorties/transits en CTR

Toutes les entrées dans la CTR doivent s’effectuer a 2000ft max et le contact doit étre établi 2

minutes de I'entrée.

Points Coordonées Nom

N 50°38’43" . .

N E 02°55'45” Intersection Autoroute A25 et ligne TGV

W N 50°31'22” Intersection voie SNCF et canal au Sud de La
E 002°47’35” Bassé
N 50°28’16”

SE E 003°13'40” Echangeur autoroute A23 et RD938

SA N 50°31'06” Rond-point a I'Est de PONT A MARCQ, et au
E 003°08’01” Nord du golf

SW N 50°27°26" Pont de I'autoroute A1l et pont ligne TGV sur
E 003°58’17” le canale de la Deule

NG 50°36'11°N Overhend the golf ot of the Lie
003°06'48”E g

4.3 Le VFR spécial

metropolis. (Sur autorisation ATC)

© IVAO France
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CONSEIL sur IVAO

Il est courant qu’en situation de météo défavorable (absence des VMC), certains pilotes
désactivent la météo réelle dans leur simulateur pour pouvoir voler sur la plateforme.
Dans ce cas, I’ATC doit avoir confirmation de la part du pilote qu’il va évoluer en

4.4 La gestion des hélicopteres

La gestion des hélicopteres se fait comme I’Aviation Générale. Pour ce qui est des opérations
spéciales sur le C.H.R.U. de Lille, I'arrivée par le sud est obligatoire car axe préférentiel
d’arrivée (279). Le survol de I'agglomération est interdit.

Vers/To Marcq en B. v Vers/To Roubaix

&

7

2

g

®

2
3
=3

_s /
[ —
=1
(=]
=]
@
=
, TMA1LILLE

> Bl 1500 FL 115 s

@

S

g

&

5

@

5

Z =

ALT/HGT : ft 11111/ - 3

‘/' AN &
259°11.6NMLEQ / J (&) 8790 = Fretin g
Q78 . [(D)LEQ109.0]
| |

\_ ooa°[00'@ L ‘

Vers/To Arras
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5. Description de la TMA et du SIV

5.1.1 Les TMA

Lille a lIa délégation des terrains suivants : Lille Lesquin : LFQQ

Albert Bray : LFAQ Le Touquet Cote d’Opale : LFAT

Amiens Glisy : LFAY Merville Calonne : LFQT

Calais Marck : LFAC (AFIS) Valenciennes Denain : LFAV (AFIS)
VAH 17k [2020) ‘

e Bl ST v

16
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Zone Classe d’espace Plancher  Plafond Remarques

TMA 1 D 1500 ft FL 115 Secteur de Lille
TMA 1.1 D 1500 ft FL 065 Secteur de Lille
TMA 2 D 1500 ft 4500 ft Secteur de Lille
TMA 3 D 2500 ft FL 115 Secteur de Lille
TMA 3.1 D 2500 ft 4500 ft Secteur de Lille
TMA 4 D 4500 ft FL 115 Secteur de Lille
TMA 4.1 D 4500 ft FL 065 Secteur de Lille
TMAS D FL 065 FL115 Secteur de Lille
TMA 6 E 1500 ft 4500 ft Secteur de Lille
TMA 7 E 1500 ft 4500 ft Secteur de Merville
TMA 8 D 4500 ft FL 115 Secteur de Merville
TMA 9 E 2000 ft 4500 ft Secteur de Merville
TMA 10 E 3500 ft FL 065 Secteur d’Albert Bray
TMA 11 E 1700 ft 3500 ft Secteur d’Albert Bray
TMA 12 E 1500 ft FL 065 Secteur du Touquet
TMA 13 E 1500 ft FL 065 Secteur de Calais
TMA 14 D 2000 ft 3500 ft Secteur de Rouen
TMA 15 E 2000 ft 3500 ft Secteur de Rouen
TMA 16 E 3500 ft FL 065 Secteur de Rouen

17
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5.1.2 Le SIV

Zone Classe d’espace Plancher Plafond Remarques

SIV1 G SFC FL 115 Secteur Est

SIv 2 G SFC FL 115 Secteur Nord-Ouest

Siv3 G SFC FL 115 Secteur Sud

SIV4.1 G SFC FL 115 Secteur Ouest

SIv 4.2 G SFC FL 085 Secteur Sud-Ouest

SIV5 G SFC FL 085 Secteur Sud-Est

SIV 6.1 G SFC FL 115 Secteur Rouen Sud-Ouest

SIV 6.2 G SFC FL 085 Secteur Rouen Ouest

SIV 6.3 G SFC FL 065 Secteur Rouen Sud-Est

SIV 6.4 G SFC 4500 Secteur Rouen Est

CONSEIL sur IVAO

Sur IVAO, la gestion de la TMA (Terminal Manoeuvering Area) et du SIV (Secteur
d’Information en Vol) est assurée par le controle d’Approche (APP). Sur Lille il n’y a
pas de position de controle Départs (DEP). Par conséquent, le controleur APP gére
aussi bien les départs que les arrivées, ainsi que le SIV dans la mesure de ses
compétences et de la densité de trafic.

Compte tenu du plafond de la TMA par exemple FL 115, le controleur d’approche
n’est pas autorisé a délivrer une clairance d’altitude supérieure au FL110. Par
ailleurs, il devra coordonner le niveau de transfert avec le CCR (Paris Control).

Enfin, attention aux plafonds des différentes TMA et a la classe d’espace
correspondante pour savoir quels services vous devez/pouvez rendre aux pilotes.
Par exemple, il serait totalement inutile de faire un « force act » a un pilote qui
décolle de LFAC pour aller a LFAV car il vole en classe G, sans obligation de contact
radio. En revanche, il n’est pas rare que les pilotes appellent spontanément
I’approche pour profiter du service d’information.

18
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5.2 Les zones réglementées
Indicatif Plancher Plafond Nom Activité
P 26 SFC 3300 ft Graveline Centrale Electrique Nucléaire
P32 SFC 3500 ft Paluel Centrale Electrique Nucléaire
P33 SFC 3700 ft Penly Centrale Electrique Nucléaire

Les zones interdites (P) sont considérées comme toujours actives sur IVAO.

Les zones restreintes (R) et dangereuses (D) sont considérées par défaut comme
inactives sur IVAO. Le Département SO est responsable de leur activation.

Les pilotes et controleurs sont informés de I’activation des zones via un bulletin

d’information ou un NOTAM publié sur ce lien.

19
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5.3 Altitudes Minimales de Guidage (AMG)

VAR 1° E (2020)

Sur la carte ci-dessus vous trouverez les Altitudes Minimales de Guidage. Pour rappel, ce
sont les altitudes les plus basses utilisées par I'ATC pour le guidage des aéronefs et qui
satisfait aux exigences en matiere de couverture radio et de franchissement d'obstacles dans
un espace aérien spécifié. En procedures IFR, vous devez maintenir les trafics au-dessus de
ces AMG.

La plus grande partie de la TMA Lille est a 3500 ft. En configuration face a I'OUEST,
aucune AMG n’est contraignantes. En revanche, en configuation face a I'EST, il faudra tenir
compte de 'AMG prés de Lens et Arras a 4500ft (surtout en conventionnel). Le guidage n’est
se fait qu’en zone contrdlée (cF pour Rouen).

20
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5.4 Les procédures de départ

5.4.1 Départs publiés

Les itinéraires normalisés de départ (SID, Standard Instrument Departure) sont :

Piste

08

26

SID
ABB 6R
BNE 6R
BNE 6E
CIV 6R
CIV 6E

VERMA 6R
CMB 6E
MATIX 6R
MATIX 6E
TRACA 6R
TRACA 6E
ABB 6L
BNE 6L
BNE 6W
ClvV 6L

CIV 6S

CIvVeT
VERMA 6L
CMB 6X

VERMA 6K
CMB 6Y
CIV 6K

CMB 67
MATIX 6L
MATIX 6K

MATIX 65

MATIX 6T
TRACA 6L
TRACA 6W

Type
RNAV
RNAV
CONV
RNAV
CONV
RNAV
CONV
RNAV
CONV
RNAV
CONV
RNAV
RNAV
CONV
RNAV

CONV

CONV
RNAV
CONV

RNAV
CONV
RNAV

CONV
RNAV
RNAV

CONV

CONV
RNAV
CONV

Niveau Initial Remarques

FL 70

Départ standardisé pour Paris et ses aéroports

Procédure courtes nécessitant certaines
conditions !

Procédure moindres bruits
Procédure courtes nécessitant certaines
conditions !
FL70 Procédure courtes nécessitant certaines
conditions !
Procédure courtes nécessitant certaines
conditions !

Procédure courtes nécessitant certaines
conditions !

Procédure courtes nécessitant certaines
conditions !

1: Trajectoires a vue avec VIS > 2000 m et plafond> 1000 ft. Les départs courts sont réservés aux aéronefs capables de virer
dés I'extrémité de piste (E26/THRO8) et de passer impérativement a I'Est de I"autoroute Al.

Ceci implique un virage de 1700 m de rayon (inclinaison de 20 a 25° suivant la vitesse de I'aéronef) Ces départs sont interdits

aux aéronefs de Cat D.

© IVAO France
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5.4.2 Départs Omnidirectionnels

Piste Clairance

Piste 08 Monter dans I'axe jusqu’a 700 ft puis route directe en montée jusqu’a l'altitude de
sécurité en route

Piste 26 Monter CAP 272° jusqu’a 900 ft puis route directe en montée jusqu’a I'altitude de sécurité en
route. Ne pas tourner avant le RDL 342° CMB.

Départs vers le secteur nord interdits

CONSEIL sur IVAO

Sur IVAO, il est assez rare qu’un pilote demande un départ omnidirectionnel.
Cependant, lorsque ceci arrive, il faut savoir répondre positivement et correctement.
Lorsque la clairance de départ est donnée par le GND ou la TWR et ’APP est présent, il
faut coordonner avec lui la procédure a communiquer au pilote lors de la clairance de
départ.

22
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5.5 Les procédures d’arrivée

Les itinéraires normalisés d’arrivée (STAR, Standard Terminal Arrival Route) sont :

RWY RNAV / CONV STAR IAF FL IAF

BNE 5A LEQ

0 8 CIV 5A LEQ
CONV CMB 5A LEQ 2000 ft

2 6 MATIX 5A LEQ

TRACA 5A LEQ

3000 ft

3000 ft

]
26 I

5.6 Les procédures d’approche

23
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5.6.1 Les procédures d’approche initiales (INA)

RWY TYPE IAF Procédure
ASBAR

2 6 RNAV /ILSZ OSLID Apres ASBAR => OSLID entre 4000 ft et 2000 ft, 220kts => OLBUS au minimum a 2000ft
OLBUS

5.6.2 Les procédures finales d’approche (FNA)
RWY TYPE IAF AltIF  Speed API

Monter RDL 069° LEQ (RM 069°). A 1500 (1343) tourner a droite vers LEQ en
VORY 08 montée vers 2000 (1843). Ne pas tourner avant le MAPT. Monter a 2000 (1843)
avant d’accélérer en palier.

LEQ
Monter sur RDL 069° LEQ (RM 069°). A 7 NM, tourner a droite vers

VOR Z 08 LEQ, en montée vers 2000 (1843). Monter a 2000 (1843) avant

2000 ft ] o )
d’accélérer en palier.
NEKEN Monter direct vers QQ411, puis tourner a gauche vers QQ412, puis a droite
direct vers QQ413 (IAS MAX 180 kt) en montée vers 3000 (2844) puis vers
RNP Y 08 SUDAP , . 5
ERNOD (IAS MAX 220 kt) en montée vers 5000 (4844) pour intégrer |'attente
RONOR ERNOD ou suivre les instructions du CTL.

Monter direct vers QQ411, puis tourner a gauche vers QQ412, puis a droite
RNP Z 08 ERNOD 2000 ft direct vers QQ413 (IAS MAX 180 kt) en montée vers 3000 puis vers ERNOD (IAS
MAX 220 kt) en montée vers 5000 pour intégrer I'attente ERNOD ou suivre les

(Préférentielle) EKRIK
instructions du CTL. Monter a 2000 (1844) avant d’accélérer en palier.

08
Monter dans I'axe RM 257°. A 2000 (1868), tourner a gauche vers LEQ en
ILSY 26 LEQ montée vers 3000 (2868). Ne pas tourner avant LEQ. Monter a 2000 (1868)
avant d’accélérer en palier ;

Monter dans I'axe. A 2000 (1868), tourner a gauche vers ASBAR (IAS MAX 210kt)
ILSz 26 ASBAR en montée vers 5000 (4868) pour intégrer I'attente ASBAR (IAS MAX 220kt) ou
suivre les instructions du CTL. Ne pas tourner avant le MAPT. Monter a 2000

(Préférentielle)
(1868) avant d’accélérer en palier.

Monter RDL 256° LEQ (RM 256°). A 2000 (1868), tourner a gauche vers LEQ en
VOR 26 LEQ montée vers 3000 (2868). Ne pas tourner avant LEQ. Monter a 2000 (1868)
avant d’accélérer en palier.

Monter vers QQ510, puis tourner a gauche direct vers QQ512 (IAS MAX 210 kt)
ASBAR en montée vers 3000 (2868), puis vers ASBAR (IAS MAX 220 kt) en montée vers
5000 (4868) pour intégrer I'attente ASBAR ou suivre instructions du CTL. Monter
a 2000 (1868) avant d’accélérer en palier.

RNP 26
OSLID

24
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CONSEIL sur IVAO

Conformément au LOA (Letter Of Agreement), Brussels nous envoie les trafics de CIV au FL 080
et nous devons transférer les trafics passant le FLO80. Les trafics partant sur le Sud et I'Est
doivent étre transférer a PARIS Controle et non REIMS Controle, passant le FL110 et Paris nous
transfere les trafics passant le 120 sur CMB et ASBAR.

Prétez attention aux altitudes que vous autorisez pour ne pas faire descendre les trafics en
dessous du plancher de la TMA (c’est-a-dire hors de la classe D). Vérifiez le plancher de chaque
TMA et autorisez la descente a une altitude 500ft plus haut que le plancher.

5.7 Les circuits d’attente

Les attentes publiées sont résumées ci-dessous :

Eloignement
Piste Repére Main Rapproch. MHA Protection
(cap ; distance)

IAS : 220kt
08 ERNOD Gauche  324°; 1 minute 144° 2700 ft
FL100 / 5000
IAS : 220kt
26 ASBAR Gauche  193°; 1 minute 013° 5000ft
FL 100 / 5000
IAS : 220kt
08/26 LEQ Gauche  094°; 1 minute 274° 2000 ft
FLO8O / 2000
25
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5.8 Les aérodromes et héliports du secteur

Le secteur de Lille comporte plusieurs aéroports contrdles, gérés par un agent AFIS et en auto-
information (A/A), ainsi que des héliports

5.8.1 Les AD controlés

Nom
Position ATC

Altitude
Alt. transition

Aides radionav.

CTR

Pistes

SID

STAR

Approches

Attentes

Circuits AD

Sorties VFR

Remarques

© IVAO France

Le Touquet ELIZABETH Il (LFAT)

GND : 121.755

TWR : 118.450

21 ft (1 hPa)

5000 ft

LT 110.15 (LOC RWY13)

CTR Le Touquet : SFC — 2000 ft (classe D)

TMA 12 Lille : 1500ft — FLO65 (classe E)

SIV 2 Lille: SFC — FL115 (classe G)

RWY 13 (133°) ; TODA 1760, ASDA 1700, LDA 1700 ; QFU préférentiel
RWY 31 (313°) ; TODA 1850, ASDA 1850, LDA 1700

RWY 13

BNE 1Y - LYD 1Y

RWY 31

BNE 1Z—-ING 1Z-LYD 1Y

Pas de procédures publiées

RWY 13: ILS/LOC (LT, 2000ft, 133°) — RNP — NDB

RWY 31 : RNP - VPT

LT (droite ; 109°, 1 minute, 289° ; 2000ft ; IAS 220kt, Zp 5000ft)
OKPEM (gauche ; 320°, 1 minute, 140° ; 2000ft ; IAS 220kt, Zp 5000ft)
EKLEB (droite ; 115°, 1 minute, 295° ; 2000ft ; IAS 200kt, Zp 5000ft)

RWY 13 : main gauche 1000 ft ZES
RWY 31 : main droite1000 ft g :
Nord : NB—NA—N
Est: EAE
Sud:S

Le survol de la ville du Touquet est interdit
d’ou le circuit main gauche en
RWY13 et I'atération de cap B

au départ en RWY31.

g2
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Nom Merville Calonne (LFQT)
GND : 121.680
TWR : 119.075
Altitude 61 ft (3 hPa)
Alt. transition 5000 ft
MRV : 404 ; MVC 327 (NDB)
LOCRWY22 MER : 109.35
CTR Merville : SFC — 2000 ft (classe D)
CTR TMA 7 Lille : 1500ft — 4500ft (classe D)
SIV 1 Lille: SCF— FL115 (classe G)
RWY 04 (036°) ; TODA 1840, ASDA 1840, LDA 1780
RWY 22 (216°) ; TODA 1780, ASDA 1720, LDA 1720 ; QFU préférentiel

Position ATC

Aides radionav.

Pistes
RWY 04R (036°) ; TODA 1000, ASDA 1000, LDA 1000
RWY 22L (036°) ; TODA 1000, ASDA 1000, LDA 1000
RWY 04 .
SID BNE 7N — TRACA 7N — LEQ 7N — CMB 7N (FLini 070)
RWY 22 :
BNE 7S — TRACA 7S — LEQ 7S — CMB 7S (FLini 070)
STAR BNE 8A — CMB8A — CMB8M — IBERUSM — LEQ 8M — MATIX 8A — TRACA8A

RWY 04 : RNAV (ABROM,2000ft ;036°) — NDB — VPT

Approches - .
RWY 22: ILS/DME (MER, 2500ft, 216°) — RNAV — NDB
ODENI (gauche ; 041° ; 1 minute, 221° ; 2000ft ; IAS 165kt ; Zp 5000ft)

Attentes OKSOK (gauche ; 197° ; 1 minute, 017° ; 2500ft ; IAS 170kt ; Zp 5000ft)
MVC (gauche ; 217° ; 1 minute, 037° ; 2000ft ; IAS 200kt ; Zp 5000ft)
MRYV (droite ; 037° ; 1 minute ; 217° ;2500ft ; IAS 170kt ; Zp 4000ft)
L. RWY 04 : main droite 1100 ft

Circuits AD - .
RWY 22 : main gauche 1100 ft
Nord : NA—N // EA—NE

. Sud:SA-S

Sorties VFR
Ouest : NA-W // WA -W [
Est: EB
VFR :itineraires publiés — IFR :

Remarques

Départ Omni dispo dans les cartes

.. Sur autorisation ATC
With ATC clearance

27
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Nom
Position ATC
Altitude
Alt. transition
Aides radionav.

CTR

Pistes

SID

STAR

Approches
Attentes

Circuits AD

Sorties VFR

Remarques

© IVAO France

Albert Bray (LFAQ)

TWR : 136.360

363 ft (13 hPa)

5000 ft

ABY :321 (NDB)

CTR Albert : SFC — 2000 ft (classe D)

TMA 10-11 Lille : 1700ft — FLO65 (classe E)-

SIV 3 Lille: SFC— FL115 (classe G)

RWY 08 (084°) ; TODA 2200, ASDA 2200, LDA 2200

RWY 26 (264°) ; TODA 2200, ASDA 2200, LDA 2200 ; QFU préférentiel
RWY 08R (084°) ; TODA 1000, ASDA 1000, LDA 1000

RWY 26L (264°) ; TODA 1000, ASDA 1000; LDA 1000 ; QFU préférentiel
RWY 08 :

BANTI 3E— CMB 3E

RWY 26 :

BANTI 3W - CMB 3W

CONV: BANTI 3R —CMB3R

RNAV : BANTI 3S — CMB3S

RWY 08 : RNAV (ABY,3000ft ;084°)

RWY 26: RNAV (ABY, 3000ft,264°) — NDB

ABY (gauche ; 264°, 1 minute, 084° ; 2100ft ; IAS 200kt, Zp 5000ft)
RWY 08 : main droite1400 ft

RWY 26 : main gauche 1400 ft T

Nord : NA—-N

Sud:SA-S

Ouest : WA-W

VFR : itineraires publiés — IFR :
Départ Omni dispo dans les cartes

L [372

Hangars ACB

PAPI 3.0° (5.2%)

MEHT 58

Hangar exploitant
344  Clperator hangar

002 |42

Aérogare et douanes
Terminal and cusfoms
Hangar ACB

Hangars AIRBUS

E
| PAP1 3.0° (5.2%)

MEHT 59

0

"§E,l il 2(34‘&"F"-\\

349

338,

ALTIHGT : it
500 m -

002° |43

28
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Nom Rouen Vallee de Seine (LFOP)
Position ATC TWR :120.200
Altitude 512 ft (19 hPa)

Alt. transition 5000 ft

Aides radionav. ROU:116.8 (VOR)

CTR Rouen : SFC — 2000 ft (classe D)

TMA 14 (classe D) Lille — 15 (classe E) Lille : 2000 ft — 3500 ft

TMA 16 (calsse E) Lille : 3500 ft — FLO65

SIV 6.2 Lille: SFC— FLOS85 (classe G)

RWY 04 (041°) ; TODA 1900, ASDA 1700, LDA 1700

RWY 22 (221°) ; TODA 1900, ASDA 1700, LDA 1700 ; QFU préférentiel

RWY 05 (047°) ; TODA 900, ASDA 900, LDA 815

RWY 23 (227°) ; TODA 900, ASDA 900; LDA 815

RWY 04 :

RNAYV : BANTI 4N, CAN 4N, LGL 4N, MATID 4N, CAN 4L, LGL 4L

RWY 22 :

RNAYV : BANTI 4S, CAN 4S, LGL 4S, MATID 4S, CAN 4R, LGL 4R

RNAV 04 : OKRUZ 5B, BANTI 5B, MATID 5B, CAN 5B, LGL 5B

RNAV 22 : OKRUZ 5A 5A, BANTI 5A, MATID 5A, CAN 5A, LGL 5A

RWY 04 : RNP (OQSAM, 2500ft ; 071°)

Approches RWY 22:ILS (110.5, 3000ft, CH 42 X, 221°) —ILS/LOC Z (110.5, 3000ft, CH 42 X, 221°) —
RNP (IDLAB, 3000ft, 221°), VOR (ROU 116.8, 219°)
ROU (droite ; 039°, 1 minute, 219° ; 2100ft ; IAS 190kt, Zp FLO60)

Attentes NAKIB (droite ; 234°, 1 minute, 054° ; 2200ft ; IAS 190kt, Zp FLO60)

IDLAB (droite ; 041°, 1 minute, 221° ; 2200ft ; IAS 190kt, Zp FLO60)

RWY 04 : main gauche 1500 ft = N

RWY 26 : main droite 1500 ft \

RWY 05 : main droite 1500 ft

RWY 23 : main gauche 1500 ft

Nord : N / ROU

Sorties VFR Sud / Sud-Est : SB—S—E

Ouest : W

VER :itineraires publiés — IFR :

Départ Omni dispo dans les cartes

CTR

Pistes

SID

STAR

Circuits AD

Remarques

b
o , 4
: - ;
-~ 71‘5‘$
A 105 709 531

AN
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5.8.2 Les AD sous agent AFIS

Nom Calais Marck (LFAC)
Position ATC TWR : 128.925 (AFIS) E
Altitude 12 ft (1 hPa)
Alt. transition 5000 ft
Aides radionav. MK :418 (NDB)
CTR TMA 13 Lille : 1500ft — FLO65 (classe E)-
SIV 3 Lille: SFC — FL115 (classe G)
Pistes RWY 06 (061°) ; TODA 1535, ASDA 1535, LDA 1535
RWY 24 (241°) ; TODA 1535, ASDA 1422, LDA 1422 ; QFU préférentiel
Approches RWY 24: RNAV (DIPKA, 2000ft, 241°) — NDB
Attentes TRACA (gauche ; 279°; 1 miute ; 099° ; 2000ft ; IAS 170kt ; Zp 4000ft)
L. RWY 06 : main gauche 1000 ft
Circuits AD - . .
RWY 24 : main droite 1000 ft
Sorties VFR
Remarques

30
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Nom

Position ATC
Altitude

Alt. transition

Aides radionav.

CTR

Pistes

SID

STAR

Approches

Attentes

Circuits AD

Sorties VFR
Remarques

Valenciennes Denain (LFAV)

TWR : 122.605 (AFIS)

165 ft (6 hPa)

5000 ft

VS 317 (NDB)

TMA 6 Lille : 1500ft — FL115 (classe E)-

SIV 1 Lille: SFC — FL115 (classe G)

RWY 11 (110°) ; TODA 1685, ASDA 1685, LDA 1513; QFU préférentiel

RWY 29 (290°) ; TODA 1678, ASDA 1708, LDA 1592

RWY 06 (062°) ; TODA 625, ASDA 625

RWY 24 (242°) ; TODA 625, ASDA 625

RWY 11L (110°) ; TODA 620, ASDA 620

RWY 29R (290°) ; TODA 620, ASDA 620

RWY 11

Départ Omnidirectionnel, monter RM 110° jusqu'a 700 puis route directe en montée
jusqu'a l'altitude de sécurité en route

RWY 29

Départ Omnidirectionnel, monter RM 290° jusqu'a 700 puis route directe en montée
jusqu'a l'altitude de sécurité en route

RWY 11: RNAV (VAMOP, 2000ft, 110) — NDB

RWY 29: RNAV (VADEP, 3000ft, 291°)

BOBMA (droite ; 220° ; 1minute ; 040° ; 2000ft ; IAS 185kt ; Zp 4000ft)
EXEKO (droite ; 181° ; 1minute ; 001° ; 3000ft ; IAS 220Kt ; Zp 4000ft)
RWY 11 : main droite 1200ft
RWY 29 : main gauche 1200 ft

31

© IVAO France FIR de Reims



B =

O

MANEX - Lille Lesquin (LFQQ)

AIRAC 2505

5.8.3 Les AD en auto-information

Nom Eu Mers Le Tréport (LFAE)
Position . .
ATC Auto-information : 123.500 (A/A)
Altitude 328 ft (12 hPa)
Alt. . 5000 ft
transition
Aides ABB : 108.45 (D) BNE :113.8 ‘
radionav. DPE : 109.00 b~y
CTR SIV 2 Lille: SFC - FL115 e
RWY 05 (052°) : 0
. TODA 900, ASDA 900, LDA 900 X
’\’ef%s& f
Pistes RWY 23 (232°): e
TODA 900, ASDA 900, LDA 900 &N
. RWY 05 : main gauche 1300 ft \'rf‘i-
Circuits AD | 2\\y 23 : main droite 1300 ft -
Remarques | Agrée VFR de nuit avec limitations L

© IVAO France

Y T Nom Peronne Saint Quentin (LFAG)
5% gf/ff & Position ATC | Auto-information : 129.800 (A/A)
8 <9 m% || Altitude 295 ft (11 hPa)
Alt. - 5000 ft
transition
Aides ABY :321 MTD 113.65
radionav. CMB :112.60 (D)
CTR TMA 10-11 Lille : 1700 ft — FL115
SIV 3 Lille: SFC - FL115
RWY 09 (090°):
Pistes TODA 1355, ASDA 1355, LDA 1355
RWY 27 (270°):
TODA 1355, ASDA 1355, LDA 1355
- RWY 09 : main gauche 1300 ft
e Circuits AD RWY 27 : main droite 1300 ft
f_;f§j§
S Remarques | VFR NUIT NIL
32
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Nom Dunkerque Les Moeres (LFAK) 3%' : ] 'F" s ' . _EK;«LJEI A
Position ATC Auto-information : NIL DuNoRs °@$ 0 (A=, e TN
Altitude -3 ft (0 hPa) PRI S “if o B o G
Alt. transition 5000 ft it 2% 2,,/7,,5{] . fownERooe ;Lg@s;{_iggﬁ i
. . KOK :114.50 MK : 418 LEQ: 109.0 ;‘;'58:‘" e\ & $ )
Aides radionav. (D) A S AR/ ¢
TR CTR KOKSIJDE : 800ft — FLOSS[[)] . : e
SIV 2 Lille: SFC— FL115
07 (068°)
Pistes TODA 638, ASDA 638, LDA 638
25 (248°)
TODA 638, ASDA 638, LDA 638
- RWY 07 : main droite 500 ft
Circuits AD RWY 25 : main gauche 500 ft
Passant 800ft,
Remarques contacter Koksijde Tour (122.100)

Agrée VFR de nuit avec limitations

zZn
e ' ' ; Nom Berck sur Mer (LFAM)
© | Position ATC | Auto-information : 123.500 (A/A)

Altitude 32ft (1 hPa)
Alt. transition | 5000 ft
Aides ABB :108.45 (D) BNE :113.80
radionav. LT :358
CTR SIV 2 Lille: SFC—FL115

06 (056°)
Pistes TODA 750, ASDA 900, LDA 900

24 (236°)

TODA 900, ASDA 900, LDA 750

RWY 06 : main droite 700 ft

ircuits AD
Circuits RWY 24 : main gauche 700 ft
Remarques Non agréé VFR NUIT

33
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L2 \ Nom Saint Inglevert — Les deux caps (LFIS)
i EH v Z?'Ztlon Auto-information : 123.500 (A/A)
I Altitude 443 ft (16 hPa)
- Alt. 5000 ft
- transition
Aides DVR :114.95 (D) BNE : 113.8 (D)
radionav. LT : 358 MK :418
I . TR TMA 13 Lille : 1500 ft — FLO65
‘ SIV 1 Lille: SFC - FL115 [{g]
E RWY 03 (030°) ;
. TODA 603, ASDA 603, LDA 603
Pistes o
RWY 21 (210°) :
TODA 603, ASDA 603, LDA 603
N RWY 03 : main gauche 1400 ft
i Clreuits D 2\wy 21 : main droite 1400 ft
ALT!HGT :t
i L——J"“"‘l . Remarques | VFR NUIT NIL
Nom Abbeville (LFOI)
Position Auto-information : 123.500 (A/A) |-’9T
ATC ﬁ/‘:«
Altitude 220 ft (8 hPa) %
AL
Alt. 5000 ft ¢
transition
Aides ABB :108.45 (D) BNE :113.80 N
radionav. BVS :115.90 DPE :115.80
CTR SIV 2 Lille: SFC- FL115
RWY 02 (022°) :
TODA 1250, ASDA 1250 LDA 1250 R
RWY 20 (202°) :
Pistes TODA 1250, ASDA 1250 LDA 1250
RWY 13 (133°):
TODA 570, ASDA 570, LDA 540
RWY 31 (313°):
TODA 570, ASDA 570, LDA 570
RWY 02 : main gauche 1200 ft
Circuits AD RWY 20 : main droite 1200 ft
RWY 13 : main droite 1200 ft
RWY 31 : main gauche 1200 ft
Remarques | VFR de nuit non agréé

© IVAO France
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. NIERGNIES  _]

C.NI
007°

Obstacle 617
088° 5.0 NM

089° 4.9 NM

318+

@
8
3

Obstacle 615 |

NTE DL
29 3100800
e
\T\V\“_\D\G\
&
VA
%
L

Nom Saint Quentin Roupy (LFOW)
Z?thlon Auto-information : 123.500 (A/A)
Altitude 325 ft (12 hPa)
Alt. . 5000 ft
transition
|| Aides ABY :321 CMB :112.60
radionav. CTL:117.60 MTD : 113.65
CTR SIV 3 Lille: SFC— FL115
RWY 04 (042°) :
TODA 670, ASDA 670, LDA 670
RWY 22 (222°) QFU préférentiel :
. TODA 670, ASDA 670, LDA 570
Pistes o
RWY 14 (138°) :
TODA 620, ASDA 620, LDA 620
RWY 32 (318°) :
TODA 620, ASDA 620, LDA 620
RWY 04 : main gauche 1000 ft
Circuits AD RWY 22 : main droite 1000 ft
RWY 14 : main gauche 1000 ft
RWY 32 : main droite 1000 ft
Remarques | VFR nuit agréé avec limitations

Nom Arras Roclincourt (LFQD)
’I:?séltlon Auto-information : 123.500 (A/A)
Altitude 328 ft (12 hPa)
Alt - 5000 ft
transition
Aides ABB :108.45 (D) LEQ :109.00 (D)
radionav. CMB:112.60 (D) GI:339 MVC:327
CTR TMA 4 Lille : 4500 ft — FL 115@
SIV 1 Lille: SFC - FL115
RWY 04 (044°) :
Pistes TODA 900, ASDA 1024, LDA 874
RWY 22 (224°) :
TODA 874, ASDA 1024, LDA 900
Circuits AD RWY 04 : main droite 1300 ft
RWY 22 : main gauche 1300 ft
Remarques | VFR NUIT NIL

© IVAO France
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Nom Maubeuge Elesmes (LFQJ)
Position Auto-information : 121.000 (A/A)
ATC
Altitude 452 ft (17 hPa)
Alt . 5000 ft
transition
Aides LEQ: 109.00 (D)
radionav. ClV:113.20 (D)
CTR SIV 1 Lille: SFC— FL115
RWY 05(047°) :
Pistes TODA 1300, ASDA 1300, LDA 1300
RWY 23 (227°) :
TODA 1300, ASDA 1300, LDA 1300
N RWY 05 : main droite 1100 ft
Circuits AD | 2 \Wy 23 : main gauche 1100 ft
Remarques | VFR NUIT non agréé

Nom Lens Benifontaine (LFQL)
Position ATC | Auto-information : 123.355 (A/A)
Altitude 170 ft (7 hPa)
Alt. transition | 5000 ft
. ABB :105.45 (D) CMB :
e 12600
LEQ : 109.00 (D) MVC: 327
CTR TMA 1 Lille : 1500 ft — FL115 |l:|
SIV 1 Lille: SFC—FL115
RWY 03 (031°) :
TODA 920, ASDA 1070, LDA 845
RWY 21 (211°):
Pistes TODA 845, ASDA 1070, LDA 920
RWY 09 (090°) :
TODA 640, ASDA 760, LDA 650
RWY 27 (270°) :
TODA 650, ASDA 760, LDA 640
RWY 03 : main gauche 1200 ft
L RWY 21 : main droite 1200 ft
Circuits AD RWY 09 : main gauche 1200 ft
RWY 27 : main droite 1200 ft
Remarques VFR NUIT non agréé
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O MANEX - Lille Lesquin (LFQQ) AIRAC 2505
Nom Saint Omer — Wizernes (LFQN)
}Z;znon Auto-information : 123.500 (A/A)
Altitude 249 ft (9 hPa)

Alt. . 5000 ft
transition
Aides LEQ :109.00 ING :387
radionav. BNE : 113.80
CTR SIV 2 Lille: SFC— FL115 [{d]]
RWY 03 (028°) :
TODA 540, ASDA 640, LDA 610
RWY 21 (208°) :
. TODA 610, ASDA 640, LDA 540
Pistes .
RWY 09 (086°) :
TODA 547, ASDA 597, LDA 597
RWY 27 (266°) :
TODA 597, ASDA 597, LDA 547
RWY 03 : main gauche 1200 ft
Circuits AD RWY 21 : main droite 1200 ft
RWY 09 : main gauche 1200 ft
RWY 27 : main droite 1200 ft
Remarques | VFR NUIT NIL

Nom Lille Marcq en baroeul (LFQO)

Position ATC Auto-information : 122.005 (A/A) (FR
only)

Altitude 70 ft (3 hPa)

Alt. transition | 5000 ft

Aides LEQ :109.00 (D)

radionav. MRV : 404

CTR SIV 1 Lille: FLO65 — FL115
RWY 07 (073°) :
TODA 838, ASDA 838, LDA 709
RWY 25 (253°) :

Pistes TODA 709, ASDA 838, LDA 838
RWY 17 (171°) :
TODA 850, ASDA 850, LDA 850
RWY 35 (351°) :
TODA 850, ASDA 850, LDA 850
RWY 07 : main droite 1100 ft

N RWY 25 : main gauche 1100 ft

Cireuits AD | 2\WY 17 : main droite 1100 ft
RWY 35 : main gauche 1100 ft

Remarques

© IVAO France
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MANEX - Lille Lesquin (LFQQ)

AIRAC 2505

T T T 30 i Nom Vitry en artois (LFQS)
2% o8 92 “/5575 Positi
AL VR E - osition Autori o
Ne, 2B IyEESYS: \i S uto-information : 123.500 (A/A)
2 T Ry s
Y N Altitude | 174 ft (6 hPa)
W AN v .
. 5 Alt. 5000 ft
= / 6 transition
“uia | Aides ABY : 321 CMB :112.600 (D)
=l | radionav. LEQ :109.00 (D)
ALENGIETRES TMA 3 Lille : 2500 ft — FL 115 |[»]]
.~ | CTR TMA 3 Lille : 4500 ft — FL 115 |[»]]
125
SIV 2 Lille: SFC— FL115
RWY 12 (120°) :
Pistes TODA 900, ASDA 900, LDA 837
5 RWY 30 (320°) :
s, TODA 900, ASDA 900, LDA 900
wrmer BV N RWY 12 : main gauche 1000 ft
s 2O ircuits AD | &—————=
i Aty | | Circuits A RWY 30 : main gauche 1000 ft
003°01 : T 003° |02 Remarques
Nom Cambrai Niergnies (LFYG)
Position ATC | Auto-information : 122.930 (A/A) 27
Altitude 312 ft (12 hPa) .
Alt. ~Zrasu 46,
transition 5000t _jé;_jzgf :
Aides CMB 112.60 (D) CIV:113.20 (D) | == N33
. NCEaL 3
radionav. MTD 113.65 Oﬁ
CTR SIV 1 Lille: SFC - FL115 s |
RWY 07 (075°) : i\ -
Pistes TODA 870, ASDA 1100, LDA 870 . }% J
RWY 25 (255°) : ® Yo ‘
TODA 870, ASDA 1350, LDA 870 )
_— RWY 08 : main gauche 1300 ft
C ts AD — <9
Ireuits RWY 26 : main droite 1300 ft @f 3
A/
&
VFR NUIT piste 08/26 soumis a £y g !
Remarques autorisations/limitations O 0 505 :
003 |15 ! 003°|1
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O MANEX - Lille Lesquin (LFQQ) AIRAC 2505
Nom Amiens Glisy (LFAY)
Position ATC | Auto-information : 122.930 (A/A) - ! | ,WAIME .l &‘
Altitude 208 ft (8 hPa) e
Alt. transition | 5000 ft
Aides FAY30 : 321 (NDB)
radionav.
CTR TMA 10-11 Lille : 1700ft — FLO65 (classe E)-
SIV 3 Lille: SFC— FL115 (classe G)
RWY 12 (115°) ; TODA 1292, ASDA 1292,
LDA 1292 i R
RWY 30 (295°) ; TODA 1292, ASDA 1292, ey
Pistes LDA 1292 ; QFU préférentiel
RWY 12R (115°) ; TODA 900, ASDA 900,
LDA 900
RWY 30L (295°) ; TODA 900, ASDA 900;
LDA 900
Circuits AD
Remarques
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O MANEX - Lille Lesquin (LFQQ) AIRAC 2505
5.8.4 Les héliports
Nom Centre Hospitalier d’Abbeville (HABB) f\ Xl PO '% ‘ £ ‘ .
Position . . & \ ek %é |
ATC Auto-information : 126.475 (A/A) i \\ ! d
Altitude 83 ft (3 hPa) \ y 5 |
Alt D = A § C  ABBEVILLE é
- 5000 ft NN 3 |
transition A\
Aides ABB : 108.45 BNE :113.80 2 \ A\ 4
radionav. | BVS:115.90 DPE :115.80 i 1R gb A
AN 270°
CTR SIV 1 Lille: SFC — FL115 [{d] N\ \\ AN s .
090 2z )\ a ’ waj’\*
QFU : 270 g ]
g\@"’“\m 4»4’/% i
Remarques [:] X gczg““:w l/*
N[ oore] e L oot )
Nom Centre Hospitalier d’Amiens (HAMI)
—s Position Auto-information : 126.475 (A/A)
=Y ] ATC
Altitude 250 ft (10 hPa)
o ) Alt. 5000 ft
< transition
N Aides ABB : 108.45 ABY :321
radionav. LEQ :109.00 MVC : 327
a TR TMA 4 Lille : 4500 ft — FL 115
/j\_/ SIV 1 Lille: SFC— FL115
A~ _ 066
d r‘g,%(%o AUmrsanmrL QFU . 246
e Remarques m
Nom Centre Hospitalier d’Arras (HARS) T T\ &)
P t - e ,\ }9,\;:”-?
OSIHON | Auto-information : 126.475 (A/A) B e
ATC
Altitude 83 ft (3 hPa)
g A0S
Al 5000 ft & e .
transition 4
Aides ABB :108.45 ABY :321 ’ T T
radionav. LEQ : 109.00 MVC : 327 i
CTR TMA 4 Lille : 4500 ft — FL115 [[3)] ‘ )
002
QFU : 182
Remarques m | . ALTIHGT :t a0
i ol i
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O MANEX - Lille Lesquin (LFQQ) AIRAC 2505
Nom Centre Hospitalier de Berck Mer (HBER) ( ,/\‘ )
P o S it i o n . . 3:- &I BEK}K»S‘;‘F-MER\
ATC Auto-information : 126.475 (A/A) - 4«\ |
Altitude | 42 ft (2 hPa) e .
Alt. . 5000 ft K i
transition L)
: " T
Aides ABB : 108.4500 LT : 358 )
radionav. "
CTR SIV 2 Lille: FLOG5 — FL115 .
090 @ » ALT/HGT : 1t
F : Aol GUND: 1441
Q U 270 T “a;j‘;/((\w?@ - B
0012|354 zm‘@:w (35 > e
Remarques m - : : : :
Nom Centre Hospitalier de Chauny (HCHN)
Dositi
OSIHON | Auto-information : 126.475 (A/A)
ATC
Altitude 180 ft (7 hPa)
Alt . 5000 ft
transition
Aides CMB : 112.60
radionav.
CTR SIV 3 Lille: SFC— FL115 [{g)]
140
QFU : 320
Remarques [:]
Nom Coquelles Eurotunnel (HCOQ) i, W )
. ] - S S
Position . . h = -
ATC Auto-information : 126.475 (A/A) —\
Altitude 31 ft (2 hPa) ) — XE\| ]
Alt. - 5000 ft B s nos | 1€ 9‘{;‘“« /
transition SeCTEUR AED
Aides BNE : 113.80 LT : 358 ST, ‘
radionav. | MK:418 | 2\ /
TR TMA 13 Lille : 1500 ft — FLO65 o\
SIV 2 Lille: FLO65 — FL115 $ o
QFU : De 019° 4 099°
Remarques | Helipad privé “
\ 001°| 4
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MANEX - Lille Lesquin (LFQQ)

AIRAC 2505

0

pRRS

] W

poas
2

Nom Douai — Usine Renault (HDUR)
Positi
osition Auto-information : 126.475 (A/A)
ATC
Altitude 95 ft (3 hPa)
Alt . 5000 ft
Transition
Aides CMB:112.60 LEQ : 109.00
radionav. VS :317
CTR TMA 3 Lille : 2500 — FL115
SIV 2 Lille : FLO65 — FL115
055
QFU : 535
Remarques | Helipad privé

ALT/HGT : ft

1

2km
(L ¢ P

141, @‘S :
*

VITRY-EN-ARTOIS *

&) Nom Centre Hospitalier de Dunkerque (HDUN)
o b Z?sétlon Auto-information : 126.475 (A/A)
e 233 Altitude | 55 ft (7 hPa)
il T et Alt.
§ P;ﬂm / Skl Transition | 2000 Tt
/= ’ = Aides BNE :113.80 LEQ : 109.00
/3;' 3 2 radionav. KOK :114.50 MK :418
b AT TR TMA 1 Ostende : 1500 ft — FL 055
i e SN SIV 3 Lille : SFC— FL115
FERE e S U ) (o QFU : 062
"'f\, \ AT m\ NS ' 242 QFU préférentiel (moindre bruit)
&, -\lr\ R \ .t/*\.’%f” i
4 *‘\1 [ 1\\\ 2 \ | ; [/,Lmr :fu Remarques m
Nom Centre Hospitalier de Lille (HLIL)
Position . _
ATC CTR de Lille
Altitude 110 ft (4 hPa) i
Alt.
Transition >000 ft
Aides LEQ :109.00 A
radionav. CMB:112.60 w8 TR X
CTR Lille : SFC — 2000 ft [{})] ERgg fnnin
CTR TMA 1 Lille : 1500 ft — FLO65
SIV 1 Lille : SFC— FL115 27 e |
099 Wattign ~,
FU : /
QFU 279 o~ .
m e VD;L‘:/HGT:ﬂ i %\% 'y, ;
Remarques | arrivée par le sud obligatoire MBIy /%%“5 |
Survol de I'agglomération Lilloise interdite Ao °°3°‘°°“@M,, ' g
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MANEX - Lille Lesquin (LFQQ)

AIRAC 2505

Nom Centre Hospitalier Rang du Fliers(HRAN) 7N q
Position
ATC AFIS : 126.475 (A/A) -
Altitude 152 ft (6 hPa)
Alt. . 5000 ft
transition
Aides ABB :108.45 BNE :113.80
radionav. DPE : 115.80 LT :358
CTR Le Touquet : SFC — 2000 ft
CTR TMA 12 Lille : 1500 — FLO65
SIV 2 Lille: SFC - FL115 [{g]
179 GUND: 144 1t
QFU : 359 g
\ y -92 001°|40"
Remarques m -
i« T N Nom Centre Hospitalier de St Omer HOME)
—5&'}; ‘. : - P .t-
OSIHON | Auto-information : 126.475 (A/A)
o || ATC
1\4\ 2 Q:Iitude 276 ft (10 hPa)
B - 5000 ft
1 transition
- Ky, Aides ABB : 108.45 BNE : 113.80
| / A radionav. ING : 387 MRV : 404
\ . J R CTR SIV 2 Lille: SFC— FL115
soi” T | : 140
o / - g QFU: 320
7.‘—‘57' //
T
;_ ;/ ) SIV2LILLE \164
N ok  Amtn Remarques [:]
‘5@‘ | 00|15 \ 002°| 16 y
Nom Centre Hospitalier de Vallenciennes (HVAC) )
Cositl
OSIHON | Auto-information : 126.475 (A/A)
ATC
Altitude 259 ft (9 hPa)
Al 5000 ft o
transition i
Aides LEQ :109.00 e
radionav. VS :317
TR TMA 4 Lille : 4500 ft — FL115 [{8)] x|
SIV 1 Lille: SFC - FL115 [{g] .
030 74
QFU ' 210 AT e 4 = 7
Remarques m i AL Sy 4
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O MANEX - Lille Lesquin (LFQQ) AIRAC 2505

6. Crédits

6.1 Contributeurs

Division France IVAO.

6.2 Liens utiles

e |VAO France
e Base documentaire

e Fiche mémo
e Cartes duSIA
e Contact FIR de Reims

6.3 Rester en contact

Discord

La Division France met a disposition de ses membres un serveur Discord ou vous trouverez un
espace pour coordonner des trafics avec les contréleurs adjacents, discuter avec d’autres
membres ou simplement poser des questions. Le lien pour rejoindre le serveur se trouve ici.

Réseaux Sociaux

La Division France propose a ses membres de suivre les activités de la Division et des
différentes FIR via une page et des groupes facebook, une page Instagram et un compte
Twitter.

44
© IVAO France FIR de Reims


http://www.ivao.fr/
https://wiki.ivao.fr/
https://wiki.ivao.fr/
https://storage.ivao.fr/lfee_public/Fiche_AD/Fiche_LFQQ.pdf
https://www.sia.aviation-civile.gouv.fr/
https://www.ivao.fr/fr/pages/lfee
https://discord.com/channels/@me/797196043724390401
https://www.facebook.com/groups/250087108745376
https://www.instagram.com/IVAO.FR/
https://twitter.com/ivaofr

